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1. Introducere si metodologie de lucru

1.1. Scopul si rolul documentatiei

PMUD este un instrument care raspunde provocarilor urbane cu care orasele se confrunta: poluare ridicata,
congestii de trafic, probleme de siguranta si sdnatate, calitatea redusa a vietii etc. Punctul forte al unul plan de
mobilitate urbana este acela ca presupune o integrare a tuturor aspectelor sociale, de mediu, de transport,
educatie, sandtate si implicd punctele de vedere ale diferitilor actori locali din toate domeniile.

PMUD este mai mult decat o lista de proiecte, este un document comprehensiv, care urmareste:
e Legatura dintre proiecte si impactul lor asupra intregului oras
e Caimpactul proiectelor sa fie atat la nivel social, economic, politic si de mediu.

Pentru noi a fost crucial sa identificam corect nevoile locale, sa evaluam care sunt alternativele, sa analizam
realist impactul fiecarei alternative si sa introducem un set de indicatori de performanta care sa fie monitorizati
de echipe locale de profesionalisti. Prin aces plan se evitd abordarea planificarii si dezvoltarii transportului de
tip ,project driven” si se trece la o abordare integrata, care masoara efectul/ impactul fiecarei masuri asupra
dezvoltarii.

Scopul PMUD este si de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria sa de studiu, acesta urmand a
functiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul
Operational Regional 2014 — 2020 si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii
unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Figura 1. Trasaturi ale PMUD Campia Turzii

SUSTENABILITATE ECONOMICA SUSTENABILITATE DE MEDIU — emisii

SUSTENABILITATE SOCIALA — accesibilitate

Sursa: autorii studiului

Acest demers trebuie sustinut de municipalitate, dar si de ceilalalti actori locali, care trebuie sa
inteleaga ca orasul lor are sanse de reusitd, doar daca se gestioneaza eficient problemele de trafic si
mobilitate si se implementeaza modele de trafic adaptate cerintelor actuale si viitoare.

Acest document este si un mijloc de integrare a celorlalte documente realizate la scala teritoriala si
locala. Astfel, documentul de fata a preluat elementele de mobilitate prezente in Planul de
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Amenajare a Teritoriului National, Planul Urbanistic General. De asemenea, se tine cont de Master
Planul General de Transport si de documentele de planificare nationald, regionalad si judeteana.
Planul de mobilitate urbana durabila preia, de asemenea elementele de mobilitate urbana incluse in
documentul de planificare strategica de la nivelul municipiului, si anume Strategia de dezvoltare a
Municipiului Campia Turzii 2015 — 2020.

PMUD Campia Turzii vine cu o abordare acutuald a dezvoltdrii, pornind de la cerintele europene in
domeniu, atat la nivel strategic, cat si operational, si anume:

Figura 2. Abordare moderna a PMUD

un accent pus pe trafic si fluxuri auto la un accent pus pe oameni si pe modurile de
deplasare ale acestora in oras

de la un obiectiv de studiu legat de capacitati la accesibilitate si cresterea calitatii vietii urbane

de trafic auto

investitii Tn infrastructura actiuni integrate de nivel social-tehnic si cultural,

menite sa re-cupleze oamenii la spatiul destinat
deplasarii, in sensul unei dezvoltari durabile,
prietenoase cu mediul

documente  sectoriale (pe  probleme documente de planificare complementare

restranse de circulatie si trafic) (functionand in sistem) si finalizate prin politici si
masuri concrete

planuri bazate pe zona administrativa planuri legate de functionarea modelelor de
deplasare

planificare realizatda de ingineria traficului la o planificare realizata multi-disciplinar, in

rutier echipe mixte

planificare realizata de experti la o planificare participativa si la decizii comune,
luate in mod transparent

un management bazat pe evaluare limitata a un management bazat pe monitorizare continua

impactului si imbunatatirea proceselor

Sursa: studii europene

1.2.incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali;

1.1.1. Documente la nivel european

Mobilitatea este vazut ca fiind o urgenta climatica! Intr-un moment in care combaterea incilzirii globale este o
provocare mondiald, organizarea deplasarilor noastre concentrate pe autoturism impiedica Uniunea Europeana
sa participe cu toate fortele la acest proces. Daca anumite sectoare precum agricultura si industria si-au redus
emisiile de gaze cu efect de serd, sectorul transporturilor inregistreaza o crestere cu 30% fatda de 1990. Numai
transporturile urbane produc un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera, in principal ca urmare a circulatiei
rutiere. Inversarea acestei tendinte este primordiald daca Uniunea Europeana doreste atingerea obiectivelor pe
care si le-a stabilit in privinta emisiilor pentru 2030.
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»Mobilitatea nu este un scop in sine, dar ar trebui sa fie un drept al tuturor cetdtenilor. 80% dintre
europeni vor locui in curdnd in orase; prin urmare, mobilitatea ar trebui sd permitd accesul
tuturor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusd, la scoald, la locul de muncd, la culturd, la
activitdtile de recreere si la sdndtate” .

4

A. 1n Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeand a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila in Europa, oferind material
indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta si sustinand
activitati educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane. Ministrii
transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Concluziile Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010 afirma
ca, Consiliul Uniunii Europene:

”sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila pentru orase si zone
metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de

4

informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

B. in martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alba a Transporturilor - “Foaie de Parcurs
pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final).

Cartea Alba a Transporturilor propune:

posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces de elaborare
obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele nationale
bazate pe liniile directoare ale UE

posibilitatea unui cadru suport european pentru o implementare progresiva a Planurilor de

Mobilitate Urbana in orasele europene.

| 4

Aceasta Cartad alba propune 20 de initiative concrete privind Tmbunatatirea transporturilor spre a fi
urmate in perioada 2011 — 2030. in ceea ce priveste obiectivele propuse mentiondm:
» Eliminarea autovehiculelor ”alimentate in mod conventional” din transportul urban.
» Un procent de 50 % din transportul rutier de mdrfuri pe distante de peste 200km sd
fie transferat cdtre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe cale ferata sau
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pe caile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport marfa eficiente si ecologice
acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES
pana la mijlocul secolului.

C. Strategia Europa 2020. Patru dintre obiectivele tematice, care vor fi sprijinite din fondurile CSC
in vederea contribuirii la strategia Europa 2020 pentru o crestere inteligentd, durabila si
favorabila incluziunii, contin prioritati corespunzatoare de investitii specifice zonelor urbane
(enumerate la articolul 5 din propunerea de regulament privind FEDR).

“Este recomandat ca orasele sd combine actiunile sprijinite in cadrul prioritdtilor sectoriale de
investitii specifice zonelor urbane (sG promoveze strategii pentru emisii scdzute de dioxid de
carbon in zonele urbane, sd imbundtdateasca mediul urban, s promoveze mobilitatea urband
durabild, precum si incluziunea sociald prin sprijinirea regenerdrii fizice si economice a zonelor
urbane defavorizate) si sd le incorporeze in strategia integratd de dezvoltare urband a orasului in
vederea punerii in ablicare a orincipiului dezvoltarii urbane intearate”

/74

D. Tmpreuna pentru o mobilitate urband competitivd care utilizeazi eficient resursele (Comisia
Europeand, 2013, COM/2013/0913)
a. Se introduce conceptul de Plan de mobilitate urbana durabild si este construita baza
pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabild, cu scopul
sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea acestui concept si a
instrumentelor aferente.

E. O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia Europeana,
2013)

a. Se pune accent pe urmadtoarele patru dimensiuni: gestionarea cererii de transport de
marfa in spatiul urban; tranzitia catre alte moduri de transport; imbunatatirea eficientei;
imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor.

F. O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul urban
(Comisia Europeana, 2013), document ce sublineaza urmatoarele aspecte importante:

a. Nevoia de abordare mai integrata si mai coordonata la nivelul Uniunii, in particular n
privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor, metodologiilor de control,
informare si comunicare precum si evaluare

b. Implementarea in mod corect a reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu si
acceptate de catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un
instrument eficace pentru optimizarea si accesibilitatii urbane

G. Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana, 2013)

a. Sunt prezentate posibile Tmbunatatiri privind Sistemele Inteligente de Transport, care
trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta pentru un sistem urban mai
propice mediului Tnconjurator, mai sigur si mai eficient.

H. Ghid pentru Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeana,
2014) — document ce sta la baza realizarii prezentului document.

I.  Alte documente importante care face referire la planuri de mobilitate urbana:

10
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» Carta verde pentru Transportul Urban European (Green Paper on European Urban
Transport), EC 2007, EP 2008
http://ec.europa.eu/transport/clean/green paper urban transport/doc/2007 09 2
5 gp urb an mobility ro.pdf

» Planul European pentru Mobilitate Urbana (European Plan for Urban Mobility 2009-
2012), EC 2009.
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban mobility/doc/apum state of p
lay.pdf

» European Action Plan for Freight Transport Logistics — 2007.
http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight logistics action plan/doc/action pla
n/2007 com logistics action plan en.pdf

> Directive 2010/40/EU - on the framework for the deployment of Intelligent Transport
Systems (ITS) in the field of road transport and for interfaces with other modes of
transport, EP and the Council of European Union, 2010, Government Decision No.
835/2011.

> European Strategy for safety roads 2020 — “Towards a European road safety area:
policy orientations on road safety 2011-2020”, EC 2010.
http://ec.europa.eu/transport/road safety/pdf/com 20072010 en.pdf

1.1.2. Documente la nivel national

A. Master Planul General de Transport National analizeaza obiectivele majore ale sistemului
national de transport, constituind un instrument strategic de planificare a interventiilor
majore (proiecte si alte actiuni) ce sunt semnificative pentru obiectivele tde transport la
scara nationald. Acest lucru implica faptul ca o serie de interventii la scara redusa nu fac
obiectul Master Planului, ceea ce nu inseamna ca aceste interventii nu pot si nu trebuie sa fie
promovate si finantate de catre Ministerul Transporturilor, ci faptul ca Master Planul nu este
un instrument adecvat pentru planificarea acestora, aceste masuri urmand sa faca obiectul
unui proces distinct de definire, planificare si prioritizare.

Figura 3. Proiecte propuse Master Plan de Transport

Sectorul rutier -
harta proiecte
propuse

== Drumuri Trans Regio
Variante de ocolire
Resedinte de judet
Localitate de frontiers
Localitate

== Nod rutier
Sursa: MPGT, 2014

11


http://ec.europa.eu/transport/clean/green_paper_urban_transport/doc/2007_09_25_gp_urb%20an_mobility_ro.pdf
http://ec.europa.eu/transport/clean/green_paper_urban_transport/doc/2007_09_25_gp_urb%20an_mobility_ro.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/doc/apum_state_of_play.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/doc/apum_state_of_play.pdf
http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight_logistics_action_plan/doc/action_plan/2007_%20com_logistics_action_plan_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/logistics/freight_logistics_action_plan/doc/action_plan/2007_%20com_logistics_action_plan_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_en.pdf

Wi

PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
CAMPIA TURZII 2016-2026

B. Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2030 este documentul care sta la baza
intregului sistem de planificare spatiala (amenajarea teritoriului si urbanism) la nivel national
fundamentand astfel documentele strategice de nivel regional, judetean si local (strategii de
dezvoltare teritoriala , planuri de amenajarea teritoriului, planuri de dezvoltare regionala) si
documentatiile operationale (planuri de urbanism, planuri de mobilitate urbana), precum si
celelalte strategii de dezvoltare de la nivel national cu relevanta si impact teritorial

C. Strategia de dezvoltare Regionald a ROMANIEI 2014 -2020 (MDRAP, 2014)

» Prezintd elementele de ghidare generale privind dezvoltarea sectorului transporturilor in
Romania si categoriile de proiecte ce pot fi finantate din diverse fonduri

D. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (Ministerul
Transporturilor)

» Include o serie de proiecte privind transporturile care ar putea fi relevante pentru
toate modurile

E. Programul operational Regional 2014 -2020 (MDRAP, 2014)

» Prezinta axele prioritare si tipurile de proiect eligibile spre a fi finantate in perioada
2014 -2020 din FEDR

F. Programul operational pentru Infrastructura Mare 2014 -2020 (MFE, 2014)

» Prezintd categoriile de proiecte eligibile pentru infrastructurd si serviciile de
transport de importanta nationala finantabile in perioada 2014 -2020

G. Legea Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare), privind amenajarea
teritoriului si urbanismul

H. Ordinul 233/ 2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism. Acesta prevede modul in care trebuie realizat planul de
mobilitate urbana si sunt explicati pasii de parcurs.

1.1.3. incadrare in documentele regionale si judetene

A. Planul de Dezvoltare Regionald (PDR) pentru perioada 2014-2020", elaborat de catre
Agentia de Dezvoltare Regionala Nord - Vest, este principalul document de planificare
regionald si prezinta politici de dezvoltare relevante la nivel regional in contextul nevoilor
specifice ale regiunii. Conform axei prioritare 2 “Imbunétatirea accesibilititii regiunii si a
mobilitatii rezidentilor, locuitorilor si a informatiilor”, proiectele prioritare relevante, asa cum
reies din PDR 2014 — 2020, sunt urmatoarele:

Figura 4. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din PDR 2014-2020

Crearea si modernizarea zonelor pedestriene, traseelor Proiecte rute pentru biciclisti, alei pietonale, reamenajare

pietonale si pistelor pentru biciclisti zona centrald, realocare spatiu stradal, zone cu emisii zero
Actiuni orientate catre reducerea poludrii aerului si a Culoarul verde in zona centrala
poluarii fonice in orase Perdele forestiere langa calea ferata

Reglementari — politica de parcari
Zone cu emisii zero

1
http://www.nord-vest.ro/SERVICIIPentru-Dezvoltare-Regionala/PLANIFICARE-REGIONALA/Planul-de-dezvoltare-regionala-2014-
2020/PDR-2014-2020-aprobat-de-CDR-Nord-Vest--elD1724.html
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B. Strategia judetului Cluj pentru perioada 2014 — 2020 elaborat3 in perioada 2011 — 2012,
mentioneaza urmatoarele programe si proiecte (relevante in contextul PMUD) in cadrul
priorititii 3 ”Imbunatitirea dotdrii infrastructurale a judetului in vederea cresterii
accesibilitatii si asigurarii unei calitdti mai bune a vietii”, Prioritatea 3. Imbunatitirea dotarii
infrstructurale a judetului Tn vederea cresterii accesibilitatii si asigurarii unei calitati mai bune
avietii :

Figura 5. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare din Strategia judetului Cluj 2014 - 2020

Sprijinirea utilizarii mijloacelor de transport in comun si a Proiect rute de biciclisti, alei pietonale, realocarea
vehiculelor cu emisie redusd, sprijinirea deplasarii pe bicicleta spatiului stradal, crearea unui serviciu public de
prin extinderea pistelor de bicicleta si sprijinirea utilizarii = transport public

tehnologiilor verzi

Parc Industrial Campia Turzii — spre LUNA Modernizare infrastructura rutiera - Luna

C. Reactualizare P.U.G. si R.L.U. Municipiul Campia Turzii 2012 (sursa: Primaria Municipiul
Campia Turzii)
Cel mai important document de referintd care a fost luat in considerare in etapa de analiza a fost Planul
Urbanistic General 2014 (PUG) al municipiului Campia Turzii, aprobat de consiliul local si care propune cateva
dezvoltari noi ale infrastructurii de transport.

Figura 6. Abordarea PMUD privind principalele proiecte de transport propuse ih PUG

Trecere la nivel de CF — Sarat Proiect pasarela pentru pietoni, biciclisti
Proiect trecere la nivel de CF
Pasaj denivelat pe traseul DN - modernizare Proiect in curs de realizare
Realocarea spatiului stradal Laminoristilor
Varianta ocolitoare / drum expres Nu se justifica, data fiind constructia autostrazii

Sursa: Plan Urbanistic General 2012
D. Strategia de dezvoltare a municipiului Campia Turzii 2015-2020°

Strategia de dezvoltare a fost elaborata in anul 2015 si aprobatd de CL in acelasi an. Obiectivul 0S3. O
infrastructurd urband de calitate care conferd o imagine de marcd municipiului, contine o serie de proiecte,
care au fost analizate si avute in vedere in elaborarea listei de proiecte PMUD.

Figura 7. Abordarea PMUD privind principalele proiecte prioritare pentru perioada 2014 — 2026 aferente Strategiei
municipiul Campia Turzii 2015 — 2020

PUS Reabilitarea si modernizarea circulatiilor rutiere si Modernizare infrastructura rutiera
pietonale Trasee pietonale
Realocare spatiu stradal
PU6 Extinderea infrastructurii destinate transportului velo Proiect etapizat de constructie infrastructura pentru
biciclisti, inclusiv proiect regional Campia Turzii - Turda
PU8 Pasaj Pietonal peste calea ferata — cartier Sarat Pasaj pietonal
PU9 Amenajare si modernizare trecere CF la nivel, Str. lon Modernizare trecere CF la nivel str. loan Ratiu
Ratiu
PU10 Modernizare trecere CF subterana Str. Laminoristilor = Realocarea spatiului stradal strada Laminoristilor
Proiectul este prins in planul de investitii pe anul 2016

2

http://www.cjcluj.ro/UserUploadedFiles/File/01.%20Informatie%20site%20inainte%20de%203%20nov%202014/05.Programele%20Consili
ului/02.Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20judetului/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20judetului%20Cluj%202014-
2020%20part%203.pdf

3
http://www.campiaturzii.ro/docs/Strategia%20de%20Dezvoltare%20a%20Municipiului%20Campia%20Turzii%202015-2020.pdf
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http://www.cjcluj.ro/UserUploadedFiles/File/01.%20Informatie%20site%20inainte%20de%203%20nov%202014/05.Programele%20Consiliului/02.Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20judetului/Strategia%20de%20dezvoltare%20a%20judetului%20Cluj%202014-2020%20part%203.pdf
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Analiza de context

2.1.1. Contextul socio-economic, cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

In acest capitol sunt prezentate informatii despre:

e Populatia existentd, distributia populatiei, tendintele demografice, structura populatiei pe
grupe de varsta.

e Nivelul populatiei active din punct de vedere economic, modelul de dezvoltare al orasului,
cauzele somajului

e Structura populatiei

Pentru implementarea unei dezvoltari locale durabile atentia se concentreaza pe capacitatea
endogenad de sustinere a dezvoltarii, datd de: localizare, resurse naturale, resurse umane, dotarea
infrastructurala etc. Dar in acelasi timp cresterea economica a oraselor mici este influentata si de o
serie de factori exogeni precum: apropierea de alte orase mai mari, declinul sau atractivitatea regiunii
in care se gasesc si nu in ultimul rand potentialul de dezvoltare a zonei rurale pe care o deservesc.

La nivelul judetului Cluj exista un numar de cinci municipii, un oras si 75 de comune.

In delimitarea unor unitati teritoriale functionale este necesara luarea in considerare a unor atribute
ale teritoriului care stau la baza functionarii sistemului (P. Cocean, 2010, p. 204), s-au identificat
unitatile urbane functionale ale judetului Cluj, evidentiate in chorotipul de mai jos:

Figura 8. Chorotipul unitatilor urbane functionale ale judetului Cluj

€D s i
) areal 0o sctiions

= VO
—
g i i

Sursa Cocean, P. (2010), Geografie regionald, editia a lll-a, restructuratd si addugitd, Presa Universitard Clujeand, Cluj-
Napoca.
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Municipiul Campia Turzii este incadrat la sectiunea localitdtilor urbane de rang Il conform PATN
sectiunea IV (legea 351/2001) si cuprindea 28.529 locuitori in anul 2015 (conform fisei localitatii pe
anul 2015).

cipiul Campia Turzii — imagine de ansamblu

Figurd 9. Muni

£
5
=

Sursa: PUG 2012

Municipiul Campia Turzii se intinde pe o suprafatd de 2.374 ha, din care 40% (956,47 ha®) reprezinta
intravilanul localitatii, iar 60% reprezinta terenurile extravilane.  Structura fondului funciar
evidentiaza faptul ca municipiul Campia Turzii dispune de cele mai reduse resurse de teren in cadrul
zonei limitrofe din sud-estul judetului Cluj. Campia Turzii inregistreaza o pondere a suprafetelor
agricole (64,03%) apropiatda de media judeteand. Una dintre problemele majore ce afecteaza
dezvoltarea municipiului, o reprezinta orientarea si concentrarea activitatilor economice si a
populatiei spre centrele urbane mai mari, respectiv catre Cluj si Targu Mures. Astfel ca, pe fondul unui
declin socio-economic prelungit, municipiul s-a aflat pentru o perioada foarte lunga de timp in
incapacitatea de a mentine si de a atrage activitate economica si populatie noua.

* Conf. PUG aprobat 2012 si INS Tempo on-line
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2.1.2. Caracteristici demografice

Raportat la judetul Cluj, populatia din muncipiul Campia Turzii reprezinta 4% din populatia judeteana,
situandu-se pe locul patru in randul centrelor urbane din judet. Numarul populatiei rezidente a
scazut cu 24,2 % in intervalul 1992-2011. Aceasta tendinta este vizibild si in cazul celorlalte municipii
din judet cum ar fi Gherla (-12,9%), Turda (-14,6%) si Dej (-13%). Municipiul Campia Turzii este un
oras dens populat cu 861,5 locuitori/kmp Tn anul 2011, situdndu-se pe locul Il la nivelul judetului Cluj,
dupa Cluj Napoca — 1717,4 locuitori/kmp. Tn anul 2015, densitatea populatiei este de 1200 loc/kmp.

Figura 10. Dinamica populateo urbane a judetului Cluj
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Sursa: Strategia de dezvoltare a municipiului Campia Turzii 2015-2020

La o analiza a situatiei plecari/sosiri cu resedinta in anii 2014 si 2015 se observa ca in oras si-au stabilit
resedinta putine persoane respectiv 152 persoane in anul 2014 si 298 in anul 2015. Tn anul 2015 s-a
dublat numarul de plecari fata de anul 2014. O parte din populatie a plecat in zonele rurale, fiind si
aici evident un flux urbal — rural, insa continua numarul mare de plecari la munca in strainatate.

Figura 11. Situatie plecari/sosiri cu resedinta

2014 2015

Nr. pers Nr. pers

Stabiliri de resedinta 152 298
Plecari cu resedinta 218 435

Sursa: Fisele localitatii 2014, 2015

Analiza distributiei pe grupe de varsta a populatiei releva un procentaj de 53,7% din totalul
populatiei reprezentat de populatia maturd / apta de muncd (30+64 ani). Ponderea populatiei in
varsta de 85 de ani si peste are o valoare de 1,07%, iar grupa sub 5 ani este de 1.101 locuitori,
respectiv 3,8% din totalul populatiei.
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Figura 12. Piramida varstelor in muncipiul Campia Turzii — anul 2015

Piramida varstelor
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* Masculin% ~ Feminin %

Sursa: fisa localitatii 2015

Modelele demografice ale viitoarelor tendinte demografice sugereaza faptul ca ratele considerabil
mai mici ale natalitatii, corelate cu o speranta de viata din ce in ce mai mare vor fi reflectate intr-o
structurd a populatiei cu o varsta mai inaintata. Se asteapta ca acest model al imbatranirii populatiei,
care este din ce in ce mai evident in randul regiunilor UE, sa aiba implicatii profunde intr-o gama larga
de domenii de politica, cu impact, printre altele, asupra populatiei de varsta scolara, asistentei
medicale, participarii la forta de munca, protectiei sociale, aspectelor de securitate sociala si
finantelor publice.

Figura 13. Distributia populatiei municipiului Campia Turzii pe categorii de varsta — anul 2015

62%

® copii(0-14 ani) ® populatie tanara (15-24 ani)
populatie matura (25 -64 ani) m populatie in varsta (peste 65 ani)
Sursa: date prelucrate autori studiu din fisa localitatii anul 2015
Se observa un aspect des intalnit in orasele mici din Romania, acela ca populatia municipiului Campia
Turzii este in preponderant adultd, lucru care pe termen lung va conduce la un grad mult mai ridicat
de imbatranire a populatiei.
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Referitor la numarul de nasteri, in anul 2015 au fost inregistrate 201 nasteri, iar Tn anul 2014 numarul
de nasteri a fost de 187, inregistrandu-se astfel o usoara crestere, care nu evidentiaza insa o tendinta
clara. Sporul migrator inregistreaza valori negative, cele mai mari valori fiind inregistrate Tn anii 2000
(-196), 2005 (-190), 2010 (-165) si 2012 (-184). Motivul prinicipal este restructurarea industriei
metalurgice —inchiderea combinatului.

Conform datelor statistice analizate, tendinta generala este de reducere a populatiei la nivelul
municipiului, aceasta tendinta avand ca principale cauze: restructurarea masiva a economiei —
industria metalurgica, emigrarea populatiei si scaderea natalitatii. Un alt aspect este legat si de
atractia pe care o exercita Cluj Napoca la nivel regional, fiind un centru important universitar,
economic si social.

2.1.3. Forta de munca - salariati

Populatia activa a Tnregistrat o scadere de aproape 50% (48,33%) in 2011 (8.495 persoane) fata de
2002 (17.577 persoane), asa cum este relevat in Strategia de dezvoltare a Municipiului Campia Turzii
2015 — 2020. In 2011, populatia ocupatd reprezenta doar 27% din totalul populatiei orasului,
activand predominant in sectoarele secundar si tertiar, cu ponderi apropiate — 43.95%, respectiv
48.73%. Populatia ocupata in sectorul cuaternar reprezenta 5.84% din total, in timp ce sectorul
primar implicd cea mai redusa pondere a fortei de munca — 1.46%.

Analiza numarului de angajasi releva o scadere accentuata in perioada 2007- 2014, astfel ca numarul
mediu de salariati a cunoscut o evolutie descendenta, de la 9317 angajati in anul 2007 la 3709 in anul
2014, inregistrand o scadere de peste 60%.

Figura 14. Numarul mediu al salariatilor pe localitati 2007 -2014
Localitati

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers Nr.pers
MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 133004 132173 128785 123510 128037 133695 136823 149078
MUNICIPIUL CAMPIA TURZII 9317 8848 6829 6171 5632 5034 3875 3709
MUNICIPIUL DEJ 12640 12034 10510 9640 8975 9464 9569 8780
MUNICIPIUL GHERLA 6941 6654 5447 5115 4335 4375 4477 5063
MUNICIPIUL TURDA 12748 13437 11174 10157 9776 9483 9195 8652
ORAS HUEDIN 2718 2641 2058 1885 1686 1664 1681 1732

Sursa: INS- Tempo online, 2014

Evolutia numarului mediu de salariati este legata in mod direct cu schimbarile petrecute in principala
ramura de activitate a municipiului - industria.

Astfel, daca Tn anul 2000 in industrie activau 57,8% din totalul salariatilor (12.914 salariati din
numarul mediu de 22.327), in anul 2012 acest domeniu raméane pe primul loc al acestui clasament,
dar cu o pondere de 30,9% (5.495 salariati din totalul de 14.935). In ceea ce priveste distributia
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salariatilor pe domenii de activitate, o prima observatie trebuie sa se refere la aportul nesemnificativ
al agriculturii, pentru toata perioada 2000-2012.

Este nevoie de investitii in tehnologie si in oameni, care sa asigure modernizarea capitalului tehnic si
specializarea capitalului uman, astfel incat sa se realizeze o crestere continuda a competitivitatii
economiei. Aceasta se poate realiza in primul rand prin alocarea corespunzatoare de fonduri publice
si private, necesare dezvoltarii capitalului uman si sectorului cercetare-dezvoltare-inovare.

La nivelul municipiului Campia Turzii exista un numar de aprox 3.000 de locuitori ai orasului, care si-
au gasit de lucru in strainatate. Un numar de aproximativ 500, si-au gasit de lucru in orase precum
Cluj-Napoca ori Targu-Mures si fac zilnic naveta.Trebuie mentionat faptul ca navetismul spre Campia
Turzii si in municipiu a fost sustinut in buna masura de utilizarea pe scara larga ca mijloc de locomotie
a bicicletei, neexistand pante care sa impieteze asupra utilizarii acestui mijloc de transport individual.
Un al mijloc de transport utilizat este reprezentat de mijloacele de transport in comun, catre Turda si
Cluj Napoca, precum si linia de cale ferata.

n ceea ce priveste populatia somer3, se observa in perioada 2010 — 2014 o situatie fluctuants, cota
maxima fiind atinsa in anul 2013, cu un numar de 1114 someri, aceasta situatie este data de declinul
combinatului siderurgic Mechel.

Figurd 15. Populatia somera in Campia Turzii, 2014 -2015
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Sursa: Fisa localitdtii 2014- 2015

n anul 2016, situatia pe luni aratd o scidere a numarului de someri inregistrati, astfel in luna mai
fiind inregistrati 328 someri, un numar mult mai mic decat cel inregistrat in Turda si Dej.

Figurd 16. Someri inregistrati lunar in anul 2016 pe localitati

febr martie

aprilie
UM: Numar persoane

Nr pers Nr pers Nr pers Nr pers Nr pers

Total MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 1438 1365 1289 1296 1265
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- MUNICIPIUL DEJ 392 355 348 343 351
= MUNICIPIUL GHERLA 324 284 262 281 281
- MUNICIPIUL TURDA 976 874 821 821 798
= ORAS HUEDIN 184 116 124 113 105

Sursa: INS Tempo on-line, 2016

2.1.4. Economie

Schimbarile socio-economice intervenite in perioada post-comunista, marcate de dezindustrializare si
reducerea costurilor transportului, au dus la cresterea competitiei dintre orasele din zona. Pe fondul
globalizarii, s-a produs o distantare intre orasele mari si orasele mici, aflate la baza sistemului
ierarhiei urbane, iar in timp orasele mici foste monoindustriale au devenit necompetitive. in aceste
conditii instalarea fenomenului ”contractiei urbane” (declin demografic si economic, migratie,
cresterea ratei somajului etc) a fost inevitabila. Municipiul Campia Turzii a conoscut o perioada de
continua crestere demografica pana in anii 80, dar dupa aceast an a intrat intr-un proces de declin
demografic, ce a devenit din ce Tn ce mai accentuat in ultimii 25 de ani, pe fondul situatiei economice
postcomuniste. Campia Turzii a fost unul dintre orasele un caracter mai mult monoindustrial (Farcas
I., 1976), fiind un exemplu atipic de asezare urbana a carei dezvoltare a fost influentata de functia
economica dominanta, industria siderurgica., reprezentata de infiintarea fabricii Societatea "Industria
Sarmei" SA (Mechel Steel Group).

Pentru municipiul Campia Turzii exista premisele pentru dezvoltare economica importanta.
Apropierea de municipiul Turda prefigureaza o capacitate mare de dezvoltare a zonei. Importanta
pentru dezvoltare este si pozitia geografica avantajoasa si accesul facil la reteaua de transport rutiera,
aeriana si feroviara. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre unitatile administrativ
teritoriale, precum si o gandire strategicd integrata sunt cateva aspecte care pot aduce valoare
adaugata dezvoltarii in zona. Dupa o perioada de tranzitie, in care s-a pierdut statutul de oras
monoindustrial, CAmpia Turzii a devenit un oras in care activeaza mai multe industrii si servicii.

In ceea ce priveste distributia principalilor angajatori in Campia Turzii, se observa o concentrare a
acestora in zona de nord- vest, in zona centrald si Tn zona de sud- est. O noua concentrare de
angajatori va fi realizatd o data cu construirea Parcului Industrial Tetarom 5, la Luna, care va avea
legatura cu autostrada Transilvania.
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Figura 17. Distributia principalilor angajatori inregistrati in Campia Turzii (2014)
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Sursa: Strategia de dezvoltare a municipiului Cémpia Turzii 2015-2020
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Figura 18. Distributia principalilor angajatori, dupa numarul de angajati (2016)
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s s Localizarea principalilor
angajatori din municipiu:
{\( 50-75 de angajati
* >75 de angajati

Sursa: prelucrare date. Autorii studiului

in zona de nord vest a orasului a fost dezvoltat Parcul industrial REIFF. Acesta si-a inceput activitatea
in 2012, prin intermediul companiei germane Heco Schrauben, specializata in prelucrarea metalelor si
producerea de suruburi de diferite dimensiuni. Tn zon3 existd strada de acces din incinta Zonei
Industriale, ce face legdtura cu drumul european E60, fiind un drum usor practicabil.

in anul 2016, in cadrul parcului industrial isi desfisoard activitatea companii cu activitate in
domeniile productiei metalurgice (S.C. Heco Schrauben S.R.L.), domeniul energetic - SC Electrogroup,
domeniul subansambluri auto - SC Cikautxo Ro Rubber & Plastic SRL (deschisa in anul 2016), domeniul
alimentar/ panificatie - La Lorraine Bakery Group - joint venture dintre Macromex si Vanobake Group.
In anul 2016 s-a deschis la Campia Turzii Fabrica de subansambluri auto Cikautxo. Beneficiarul
investitiei este SC Cikautxo Ro Rubber & Plastic SRL. Investitia initiala a ajuns la un total de 8 milioane
de Euro. Principalii clienti pentru care fabrica din Campia Turzii produce sunt producatorii auto
Volkswagen si Renault. Numarul de angajati Tn anul 2016 este de 150 de angajati.
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Figura 19. Drum de acces parc Industrial Reiff

Sursa: autorii studiului

In Campia Turzii se gaseste si un incubator de afaceri, situat pe strada George Cosbuc, nr. 24.
Incubatorul de Afaceri din municipiul Campia Turzii dispune de o suprafata de 441,24 mp si
gazduieste spatii specifice cu functia de birouri, sala de conferinta de 150 de locuri, spatii de
depozitare si productie, etc. Incubatorul este utilat, mobilat si dotat cu echipamente IT&C. Tn cadrul
Incubatorului de Afaceri Campia Turzii functioneaza in anul 2016, un numar de 14 agenti economici
(12 cu sediul in judetul Cluj si 2 din comuna Unirea, judetul Alba), pentru care se acorda sprijin timp
de 5 ani. Domeniile de activitate ale celor 14 firme din cadrul Incubatorului de afaceri sunt serviciile
(cu o pondere de peste 85%) si industria. Activitatea de productie cuprinde fabricarea de produse
manufacturiere (produse de artizanat din sticla si ceramica) si construirea de imobile. Drumul de
acces este facil, cu mici probleme de trafic, date de organizarea saptamanala a targului in imediata
vecindtate.

Figura 20. Acces incubator de afaceri

Sursa: google maps

Pe strada Laminoristilor la nr. 169, tot in zona de nord a municipiului, la intersectia cu drumul
secundar catre REIF, isi desfasoara activitatea SC Parc Industrial Campia Turzii SA, care a fost infiintat
in anul 2014 si a obtinut titlul de parc industrial in anul 2015 pentru o suprafata de 5,49 ha. Conform
datelor analizate, parcul nu a desfasurat activitate pana la data elaborarii PMUD. In luna septembrie
2016 a fost demarata o licitatie publica pentru unul din loturi, licitatia fiind castigata de SC Berg Banat
SRL (tratarea si acoperirea metalelor). Parcul are acces facil din soseaua DN15/E60 si este situat la

24



Wi

PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
CAMPIA TURZII 2016-2026

doar 2 km distanta fata de autostrada Brasov — Oradea. De asemenea, are si acces facil la magistrala
CFR Bucuresti — Oradea.

Tn ceea ce priveste desfacerea productiei si a produselor agroalimentare locale si regionale exista
urmatoarele piete si targuri:
e Piata Unirii (legume, fructe si lactate) — este prevazuta cu locuri de parcare;
e Piata Mica sau piata Muresului — este prevazuta cu locuri de parcare si rasteluri de biciclete;
e targul saptamanal pe strada G. Cosbuc (cu participarea tuturor producatorilor din zonad) —
trafic intens si circulatie ingreunata in zilele cand este organizat targul.

Acestor piete locale de desfacere, li se adauga activitatea a trei unitati ale unor mari lanturi de
magazine: Lidl (anterior Plus, investitie din 2006), Profi si Penny, incluzand comercializarea produselor
pentru toate categoriile de necesitati. Aceste trei centre comerciale detin spatii de peste 1.000 mp,
gestionate de companii straine cu sedii inregistrate in Romania: Rewe Projecktenwicklung Romania
S.R.L. (Penny), S.C. Midtown Retail S.R.L. (Profi) si S.C. Lidl Imobiliare Romania Management S.C.S.

In zona pietelor si a targului exista un trafic mai intens, iar locurile de parcare sunt insuficiente.
Pietonii circuld in conditii minime de siguranta pe strada George Cosbuc, iar solutii alternative nu
exista. Parcarea, in zona Obor, se realizeaza pe carosabil, trotuar, nu exista locuri de parcare pentru
biciclete. In zona pietelor, parcarea este realizata in spatii amenajate corespunzator, existand si
rasteluri de biciclete.
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PRE-INDUSTRIAL ~1920 ~1950 ~1970 TODAY!
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2.2.Reteaua stradala

Oferta de transport in Municipiul Campia Turzii este formata din:
e reteaua de cadi de transport rutiere
e reteaua de cai ferate.
e  Municipiul se afld la mai putin de o ora distantd de resedinta judeteana (municipiul Cluj-
Napoca) si de doua aeroporturi internationale: ,Avram lancu” din Cluj-Napoca si
,Transilvania” din Targu Mures.

In acest capitol sunt prezentate date si analize referitoare la:
e traseele principale
e erarhia strazilor
e starea fizica a strazilor
e conditiile de siguranta rutiera
e areale unde se inregistreazad congestii/intarzieri semnificative/gatuiri in retelele de transport
e informatii privind durata calatoriei
e situatia pe cartiere

2.2.1. Infrastructura rutiera

Municipiul Campia Turzii este al treilea centru urban din judetul Cluj, suprafata sa administrativ-
teritoriald este de 2.378,28 ha, din aceasta intravilanul reprezinta 702,49 ha, iar suprafata agricola
este de 1474,67 ha. Sub aspectul retelelor stradale la nivelul municipiului exista doua categorii:
e drumul national DN15-E60, care traverseaza municipiul Campia Turzii si asigura legatura
Turda - Cluj si Ludus - Targu Mures
e arterele de importanta mai redusa ca amenajare si valori de trafic:
o DJ 150: Campia Turzii (DN 15) - Viisoara - Frata - Mociu (DN 16);
o DC 62: Campia Turzii - Calarasi Gara

Teritoriul administrativ al Municipiului Cdmpia Turzii este situat in partea de Sud-Est a judetului Clu;j si
este strabatut pe directia NV-SE, de DN15(E60) pe toata lungimea intravilanului si de Autostrada A3
(tronsonul Gildu-Turda) in partea de Sud. Drumul national DN15-E60, cu o lungime de 5,55 km pe
teritoriul localitatii, asigura legatura cu municipiile Turda si Cluj-Napoca inspre Nord-Vest, respectiv
orasul Ludus si municipiul Targu-Mures inspre Sud-Est. Racordul la autostrada A3 se face in partea de
Sud-Est in imediata apropiere a intrarii in localitate.

La nivel judetean, Municipiul Cdmpia Turzii relationeaza pe directia Nord-Est cu comunele Viisoara,
Tritenii de Jos, Ceanu Mare, Frata prin intermediul drumul judetean DJ 150 si pe directia Sud cu
localitatea Calarasi Gara prin intermediul drumului comunal DC 62 si cu comuna Ploscos prin drumul
comunal DC 69. Pozitionarea in imediata vecinadtate a autostrazii A3 si pe axa drumului national DN15
(E60) asigura Municipiului Campia Turzii o accesibilitate crescuta din punct de vedere rutier, atat la
nivel judetean cat si regional. Data fiind importanta drumului national DN15, acesta a beneficiat de
lucrari de fintretinere, starea lui fiind intr-o stare tehnicd buna. Reteaua stradalda urbana care
cuprinde un numar de 133 de strazi cu o lungime totala de 52 km. Strazile sunt modernizate intr-un
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procent foarte ridicat, demonstrand interesul municipalitatii Tn asigurarea unei infrastructuri rutiere

de calitate.

Figura 21. Situatia drumurilor in Campia Turzii

Lungime strazi
Strazi modernizate

Sursa: INS tempo online

Ani
Anul 2013  Anul 2014  Anul 2015
UM: Km
Kilometri Kilometri Kilometri
47 49 52
44 46 47

Tn cazul municipiului Campia Turzii, dezvoltarea istoricd a impus un mixt de structuri pe diferite
suprafete functionale ale orasului si formarea unei unitati topologice in care circulatia se realizeaza
mai ales de-a lungul unor linii/axe care separa teritoriul. Calea feratd parcurge intreg orasul, lucru
care aduce rupturi in sesutul urban. Analizand situatia existenta, se poate concluziona ca exista o
"hiperintegrare” a retelei stradale la nivelul municipiului, dat fiind faptul ca reteaua rutiera nationala

se suprapune cu reteaua de drumuri locala.

Model de hiperintegrare a retelei stradale

Hiperintegrat

Acest model apare atunci cand
un arc al retelei nationale de
drumuri se suprapune peste
reteaua locala.

Din aceasta axa majora de circulatie si subordonat acesteia, se ramifica o serie de trasee importante

pentru desfasurarea circulatiei cum sunt:

e Traseul de legatura cartierul de locuit Lut, pe strada lancu Jianu;
e Traseul de legatura cu comuna Viisoara pe strada George Cosbuc;
e Traseul de legatura cu principalul ansamblu de locuinte al municipiului (zona de sud-est), pe

strazile Aurel Vlaicu si Gheorghe Baritiu;

e Legaturile cu cartierul Sarat, pe traseu strazilor Dr. lon Ratiu (la sud), Nicolae Titulescu si

Vasile Goldis (la nord).

Analiza conduce la urmatoarele concluzii :

(i) Orasul este o combinatie de structuri, adiacente sau suprapuse, dificil de caracterizat.
(ii) Din vatra istorica a orasului (cartierul Centru), cu o serie discontinuitati, se desprind
artere majore spre celelalte cartiere: Sarat, Blocuri, Lut, Insula.
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(iii) Fara legdtura cu ansamblul deja disipat al cartierelor mai sus mentionate, exista o serie
de zone "sateliti” la care accesul necesita parcurgerea unor distante semnificative care
traverseaza zone neamenajate (cdmp) ; de exemplu Cartier Lut, zona industriala Reiff

(iv) Circulatia de tranzit grefeaza semnificativ deplasarile pe teritoriul orasului.

(v) Se remarca faptul ca strazile modernizate au imbracamintea in stare bunad de-a lungul
drumului national) si o bund parte din celelalte, respectiv acceptabild pentru restul. in
zona centrald, trotuarele au dimensiuni suficiente pentru fluxul pietonal (de-a lungul
drumului national), au Tmbracaminte din dale sau bituminoasa. Piateta din zona Casei de
culturd , amenajata din punct de vedere urbanistic, beneficiaza de asemenea de dale
pentru realizarea imbracamintii pietonalului.

Figura 22. lerarhia strazilor

Legenda:
sosea arteriala

sosea colectoare

drum urban major

Sursa: Autorii studiului

Pentru anul 2016 sunt prevazute o serie de investitii, care au drept scop cresterea calitatii
infrastructurii rutiere.

Figura 23. Investitii bugetul local anul 2016 - transport

1. Lucrari de fintretinere a Limitatoare de viteza — Ghe Baritiu cu strada 1.037.832
strazilor Plopilor, amenajare alei si trepte Parc Municipal,
plombari, reparatii trotuare, strazi
2. Lucrari de modernizare Modernizare Strada Livezii — spre Trei Lacuri, 300.000

drumuri si strazi - lucrariin = strada Teilor si Strada Tarnavelor — drumuri
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continuare neasfaltate
3 Alte lucrdri —in continuare ~ Amenajare parcare Republicii 39.973
4 Lucrari de  proiectare, Amenajare parcari — ex: strada Teilor, str. Grivitei, 1.171.316
modernizare drumuri, str. Aviatiei etc
strazi si amenajare parcare Modernizare strazi — George Cosbuc, strada Mihai
— lucrari noi Viteazu etc

Modernizare tronsoane- str. loan Floasiu, Nicolae
Titulescu, Zaharia Stancu etc

5 Instalatii  de dirijare a Semaforizare strada Laminoristilor 120.000
circulatiei - lucrari noi
6 Alte lucrari - lucrari noi Spatii verzi, amenjare parc 812.000
Total 3.481.121
Sursa: Actualizare program anual de intretinere, modernizati si investitii 2016,

file:///C./Users/Leca/AppData/Local/Temp/RarSDIa0.526/ATT00096.pdf

La capitolul Transporturi, in anul 2016 a fost alocata suma de 3672.400 lei, ceea ce reprezinta peste 9
% din bugetul local de cheltuieli al municipiului Campia Turzii pentru anul 2016. Calitatea drumurilor
nationale si judetene ce traverseaza teritoriul administrativ al Municipiului Campia Turzii este in
general buna, acestea beneficiind constant de lucrari de intretinere si reabilitare. La nivel local, cele
sase cartiere (Zona centrala, Sarat, Sancrai, Blocuri, Insula si Lut) sunt deservite de o retea de strazi
diversd. Tn pofida investitiilor realizate, in executie sau planificate, existd pe 1angs strazile listate mai
sus si artere care se prezinta in stare rea, pavate cu piatra cubica sau cu acoperamant asfaltic
degradat.

Figura 24. Strazi necesar a fi modernizate/ realocat spatiul stradal
Lista strazi din Cimpia Turzii degradate/necesar a fi
modernizate

Nr Nume strada Lungime - .
(km) - -
Strada lancu Jianu 1.6
2 Strada lancu Jianu - bretea 0.45 m
conexa -
3 Strada Gradinilor 0.9 -
4 Strada Traian + bretea conexa 0.75
5 Strada Spicului 0.17
6 Ansamblu strazi Sarat Vest 0.9
7 Ansamblu strazi Andrei 0.45
Muresanu - lon Ratiu
8 Strada Decebal 0.35
Ansamblu strdzi I.Agarbiceanu - 0.4
Muresului
10 Strada Scolii 0.17 Legenda:
11 Strada Tudor Vladimirescu 1.7 st s ~—localizarea strazilor
- cu proiecte pregatite
12 Strada Livezii 0.5 pentru modernizare,
. L. DALI efectuat si in stare
13 Strada Laminoristilor 3.2 avansata de degradare
14 Strada 1 Decembrie 0.18
15 Piata Mihai Viteazu 2.5
Total km strazi de modernizat: 14.22

Sursa: date prelucrate de autorii studiului
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In viitor este nevoie de o planificare a interventiilor de acest gen corelat cu proiectele de canalizare si
apa, iluminat public, precum si cu proiectele de reconfigurare.

O problema o prezinta bordurile care sunt de inaltime mica, ceea ce conduce la riscuri de accidente si
o colectare, respectiv evacuare a apelor pluviale deficiente. Tmbucuritor este faptul c§ trotuarele au
fost dotate cu facilitati pentru accesul carucioarelor. Unele dintre strazi au imbracamintea rutiera in
stare precara, creand nu numai disconfort, ci chiar pericol pentru pietoni, cat si o imagine de zona
neingrijita.

Strazile apartinand retelei nationale (pe care se desfasoara traficul de tranzit) au latimi de 10,00 -
14,00 m. Strazile apartinand retelei principale a orasului (pe care se deruleaza traficul major local) au
partea carosabila de Iatime 7,00 - 8,00 m. Restul strazilor (de colectare a traficului) au latimi de 4,00 -
7,00 m. Aceste dimensiuni afecteaza fluenta traficului, in continua crestere, producand congestii in
unele zone. Pe toata lungimea de traversare a municipiului, circulatia in tranzit se suprapune cu
circulatia urbana, cu blocaje periodice localizate in zonele dificile: Tn special pe unele strazi centrale
(de exemplu, Str. Laminoristilor) si la traversarea caii ferate spre cartier Sarat.

O situatie aparte in Municipiul Campia Turzii, ce genereaza o serie de probleme si disfunctii la nivelul
conectivitatii interne si externe este fractura produsa in tesutul urban existent de magistrala de calea
ferata ce traverseaza municipiul pe directia Nord-Sud. Nu exista poduri sau tunele rutiere pentru
traversarea caii ferate, cu exceptia subtraversarii caii ferate de catre DN. Toate trecerile pe teritoriul
intravilanului sunt la nivel si deficitare ca amenajare (de ex. lipsa trotuarelor). Lipsa traversarilor
denivelate creeaza disconfort si disfunctii de conectivitate intre vestul si estul orasului, afectand cu
precadere locuitorii cartierului Sarat.

n ansamblu infrastructura rutierd din municipiul Campia Turzii se prezinta in parametrii buni, peste
mediile nationale la majoritatea indicatorilor tehnici, reprezentand o baza solida pentru dezvoltare.
Este necesara continuarea lucrarilor de reabilitare si modernizare in special in zonele rezidentiale,
amenajarea de treceri pietonale denivelate suplimentare peste calea ferata si asigurarea
accesibilitatii optime pentru zonele cu potential de dezvoltare.

Figura 25. Situatia infrastructurii rutiere in cartierele din municipiul Campia Turzii

Cartier Cartierul este de mici Are o retea de 13 strazi Arterele secundare sunt predominate de un
Sancrai dimensiuni, cu o serie de cu artere liniare si trafic pietonal al elevilor la liceu, zilnic si la baza
puncte de atractie: liceul intersectii de tratament, sezonier.
Teoretic Pavel Dan, perpendiculare Spre sud exista o expansiune necompacta a
biserica, baza de agrement. locuirii. Acest areal a fost prevazut pentru

sistematizare prin PUG.

Nu exista accente de findltime, capete de
perspectiva tratate diferit sau repere urbane in
interiorul tesutului rezidential. Aleile de acces in
tesut au profiluri inguste si foarte inguste (5-6
m), fara trotuare sau cu trotuar de 0,5 — 1m pe o
singura parte.

Se afld in partea de nord a Reteaua stradala este Legdtura cu restul orasului se face printr-un pod
Cartier Lut  municipiului, la nord de redusa, fiind formata din = rutier si pietonal cu profil ingust. In zona nu

strada Laminoristilor. Nu 4 strazi de categorie exista transport public de persoane.

are puncte importante de inferioard, exceptie face Este prevazuta statie pentru transport gratuit

atractie. drumul principal. elevi — microbuz.
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Cartier
Insula

Cartier
Blocuri

Cartier
Sarat

Cartier
Centru

Existd o relativa izolare
spatiala fata de municipiu,
dat fiind faptul ca acest
cartier este segregat de
restul municipiului de
cursul raului Aries

Se afla in partea de NNV,
fiind distantat de restul
orasului, fiind separat de
calea ferata si de paraul
Racosa. Nu exista puncte
de atractie in zona.

Acesta reprezinta zona cea
mai densda din oras, de
locuinte colective cu P+4
niveluri. Are mai multe
puncte de atractie pentru
rezidenti: stadionul
municipal, sediul
Romtelecom si  posta,
scoala, piata.

Este situat in partea de vest
a cdii ferate.
In zona exista puncte de

interes: unitati scolare,
ftreprinderi, unitate
sanitara.

Legatura cu restul orasului
se realizeaza prin
intermediul pasajelor la

nivel cu cale ferata.

Este dezvoltat in arealul
estic caii ferate, in lungul
DE60.

n zon3 sunt concentrate
majoritatea punctelor de
interes: primdria, scoala
»Avram lancu”, spitalul,
parcul central, piata
,Unirii”, hoteluri s.a.

Sunt 8 strazi, de
categorie inferioara.

Cartierul este prevazut
intre str. 1 Decembrie
1918 si calea ferata, are
o retea rectangulara si se
continua caracterul din
zona centrala. Cuprinde
o retea de 23 de strazi.

Cartierul dispune de un
numar de 36 de strazi.
Exista o locuire
individuala de Tnaltime
mica (P — P+1 — P+1+M)
si trama stradala
ortogonala, cu locuire
traditionala pe loturi
alungite.

Cartier Centru are cea
mai mare retea de strazi,
in numar de 52 de strazi,
de diverse categorii, cele
mai tranzitate fiind
strada Laminoristilor,
strada Andrei Muresanu,
strada Parcului, strada
George Cosbuc, strada
Avram lancu.

Locuirea este mixta,
traditional individuala de
indltime joasa dar relativ
densa, cu trama
neregulata istorica, si
colectiva (blocuri de P+4
etaje ante 1989).

Aceastd zona are o tramad dezvoltata spontan si
locuire in general de slaba calitate..

Profilul strazilor in cartierul LUT este ingust,
existand trotuar pe o singurd parte doar pe un
tronson asfaltat al Str. lalomitei.

In cartier nu exista transport public urban, insa
distanta de parcurs pana la statiile de autobuz
este mica.

n zon3 exist3 o tipologie de locuire individual3
,de drum” si pe loturi alungite, foste loturi
agricole parcelate administrativ. Zona este slab
vascularizata cu drumuri.

Arterele colectoare au invelis asfaltic in stare
medie — slaba si trotuare inguste, iar aleile de
deservire prezinta fie acoperamant asfaltic in
stare slabd, fie sunt nepavate, ceea ce ridica
probleme atat traficului pietonal cat si celui
auto. Exista insule de garaje si dependinte (tablad
sau lemn). In zona, traficul este variat, fiind

prezent si transport public de calatori.
Perimetral arealului de locuinte colective, in
lungul cdii ferate, se regasesc locuinte

individuale cu tesut traditional, parcelat in loturi
alungite dificil accesibile, cu precadere in zona
de nord-vest a acestuia (strada Florilor), unde
din cauza slabei vascularizari cu strazi se
regasesc fundaturi si accese de deservire pentru
loturi aflate Tn interiorul insulelor de locuit.
Traficul nu prezinta cote ridicate, insa traficul
pietonal este unul accentuat, mai ales fin
preajma scolilor.

fapt ce implica un risc ridicat de accidente
Cartierul a fost extins cdtre vest cu o noud
dezvoltare de tip urban, cu trama regulata si
loturi patrate (Strazile Marin Sorescu, Nichita
Stanescu). Acestea nu prezinta strdzi cu trotuare
amenajate, in unele cazuri nefiind nici asfaltate
si avand un aspect rural.

Pe strada Laminoristilor exista un trafic crescut,
preludnd atat fluxurile interne — legatura cu
cartierele, cat si traficul de tranzit. Zona exclusiv
pietonala este foarte redusa, data fiind
configuratia tesutului urban. Pe strada
Laminoristilor exista singurul pasaj denivelat de
trecere calea feratd, pasaj cu doua sensuri de
mers, fard trotuare, cu declivitati accentuate,
ceea ce face ca accesul in zona sa se realizeze cu
dificultate si atentie.

Strazile rezidentiale au un profil ingust (7 m — 13
m), caracteristic zonelor mai putin circulate de
tesut rezidential individual, insa exista trotuare.
Pe strazile Avram lancu, lon Ratiu si Florilor sunt
fasii plantate de aliniament.

Arealul de locuinte colective P+4+m din zona
Strada Baii se regaseste intr-o stare medie spre
slaba, cu spatiul public ocupat de parcari
amenajate sau ad-hoc. Se remarca existenta in
continuare a insulelor de garaje auto.
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Figura 26. Cartierele din Campia Turzii si zonele de extindere

Viisoara

Sursa: PUG 2012

Tn municipiu imaginea urband este omogens3, cladirile avand in putine cazuri o coloristic3 tipatoare,
majoritatea fiind zugravite in culori pastelate sau griuri colorate si contribuind la o ambianta placuta.
Multe dintre strazi au fost reasfaltate si marcate corespunzator, insa exista zone cu pavaj pietonal cu
dale, slab intretinut, care a fost acoperit de vegetatie.
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2.2.2. Infrastructura feroviara

Municipiu este traversat de magistrala feroviara Bucuresti-Oradea, linie feratd dubla electrificata,
gara de calatori si marfa fiind amplasata in partea central-vestica a localitatii in zona rezidentiala, dar
in apropierea S.C. Mechel S.A.

Din aceastda magistrald feroviard se ramificd o linie ferata normala care face legatura cu zona
industriala a municipiului Turda, precum si o linie ferata industriala spre S.C. Mechel S.A.

Figurd 27. Traseu linie cale

rata Campia Turzii - Turda

Sursa: PUG 2012

Magistrala 300 desparte localitatea in doud. La est de calea ferata sunt principalele zone de locuit, iar
la vest este amplasat cartierul de locuinte Sarat si principala zona industriala, legaturile dintre cele
doua zone se realizeaza astfel:

v' Traversare denivelatd pe traseul DN 15 prin intermediul pasajului inferior, amplasat pe strada
Laminoristilor si care asigura circulatia rutiera pe doua benzi.

v Traversari la nivel pe traseu strazilor Dr. lon Ratiu (spre cartierul Sarat) si Republicii (spre
terenurile agricole si statia 110 KV)

v’ Linia ferata Turda-Cimpia Turzii este traversatd de asemenea la nivel pe traseul strazii Dr. lon
Ratiu si, tot la nivel sunt traversate caile ferate industriale la intersectia acestora cu strazile
Nicolae Titulescu si Vasile Goldis.

Campia Turzii beneficiaza de o statie CFR, construita in anul 1881, ce are ca destinatie atat transportul
de calatori, cat si transportul de marfa. Linia este electrificata, circulatia si manevrele executandu-se
cu tractiune electrica si Diesel.

Figura 28. Cladirea garii din Campia Turzii

ot

Surs: autoii stdilui
Transportul de calatori include 32 de trenuri (Mersul Trenurilor 2015) din care 15 trenuri Regio (R), 2
trenuri Regio-expres (RE), 15 trenuri inter-Regio (IR). Acestea asigura conexiunea directa atat la nivel
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judetean cu municipiul Cluj-Napoca, cat si la nivel national cu poli importanti precum Bucuresti,
Timisoara, Constanta, lasi, Oradea etc.

Linia 300 intre Cluj-Napoca, parte a coridorului IV-N al retelei de baza TEN-T este prevazuta pentru
reabilitare si modernizare in Masterplanul de Transport. Viteza maxima actuala pe tronsonul Campia
Turzii — Apahida este de 60km/h, in scadere constanta in ultimele doua decade, ar urma sa fie ridicata
la minim 100km/h. Pozitia garii Campia Turzii in raport cu localitatile invecinate conferd municipiului
o pozitie favorizata de centru feroviar local atat pentru transportul de pasageri cat si pentru
transportul de marfa. Acesta pozitionare contribuie la cresterea atractivitatii municipiului si
reprezinta un avantaj competitiv zonal.

Date de la operatorul CFR Calatori nu au fost puse la dispozitie, Insa numai 10.4% din respondentii
chestionarului online derulat in cadrul fazei de analiza PMUD de catre colectivul de elaborare declard
ca utilizeaza trenul in deplasarile de zi cu zi. Totodata insa, peste 68% dintre cei chestionati considera
dezvoltarea transportului feroviar pentru municipiul Campia Turzii o prioritate.

Figurad 29. Importanta dezvoltarii transportului feroviar

® DA
® Nu

Sursa: chestionare online

In ceea ce priveste modernizarea garii, peste 80% considera important acest proiect.
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Transport public

ll'm'..'m":mll

Sursa: https.//openclipart.org/detail/204103/public-transport-pictograms
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2.3. Transport public

n acest capitol sunt prezentate o serie de date despre reteaua si serviciile de transport public. Datele
au fost colectate prin sondaje de opinie, masuratori si analize la fata locului. Au fost analizate
documentele din care reiese modul de organizare a serviciilor de transport public, analiza
operatorului de transport, alte documente relevante.

fn Municipiul Campia Turzii nu existd transport public local ih comun. Transportul de persoane este
asigurat de operatori de transport privati si in regim de taxi. Primaria Campia Turzii detine un
microbuz pentru transportul elevilor.

Conform datelor de la Primaria Municipiului Campia Turzii, in localitate sunt aprobate statii de
imbarcare-debarcare calatori pentru operatori private de transport, care executa curse speciale si
pentru un operator care efectueazad transport international. De asemenea, sunt aprobate statii in
prelungirea traseului aprobat de Consiliul Judetean Cluj pentru operatorul de transport Tours Claus
S.R.L. Pe relatia Turda — Campia Turzii opereaza firma Alis Grup, care este marca inregistrata a SC
TOURS CLAUS SRL, cu sediul in Cluj Napoca. Principalele destinatii spre care companiile private
executa curse regulate sunt: Cluj-Napoca, Turda, Targu-Mures, Viisoara, Luna, Gligoresti, Tritenii de

Jos, Ceanu Mare, Urca, Ludus, lernut, Frata.
PROGRAM DE CIRCULA'ﬂE CAMPIA TURZII - TURDA

In  Regulamentul privind organizarea si LUNI'- VINERI
v sl LINIA 20: GARA CAMPIA-T - TURDA
desfasurarea activitatilor de transport persoane
n . . o . 5:00; 5:20; 5:40; 6:00; 6:20; 6:40; 7:00; 7:20; 7:40; 8:00; 8:20; 8:40;
In regim de taXI, de transport marfuri sau 9:00; 9:20; 9:40; 10:00; 10:20; 10:40; 11:00; 11:20; 11:40; 12:00;
R . i . i 12:20; 12:40; 13:00; 13:20; 13:40;14.00; 14:20; 14:40; 15:00; 15:20;
bunuri in regim de taxi , de transport in regim 15:40; 16:00; 16:20; 16:40; 17:00; 17:30; 17:45; 18:00; 18:20; 18:45;

n .. . N . 19:00; 18:20; 19:45; 20:00; 20:20; 20:50; 21:20; 21:45; 22:40; 23:20.
de inchiriere, de dispecerat taxi Tn municipiul

Campia Turzii, aprobat prin H.C.L. 2/ 2012, a

LINIA 20: CENTRU TURDA- CAMPIA TURZII

5:00; 5:20; 5:40; 6:10"6:20; 6:30; 6:40%, 7:05%, 7:20; 740", 8:05";

fost stabilit un numar de 118 autorizatii taxi, 8:20; 8:40; 9:00; 9:20°; 9:40; 10:00; 10:20; 10:40; 11:00; 11:20;
. 0. . . 11:40%; 12:00; 12:20; 12:40; 13:00; 13:20; 13:40%; 14:00; 14:15";
care pot fi atribuite de catre autoritatea de 14:40; 15:00; 15:20; 15:40; 16:00%; 16:20; 16:40; 17.00; 17:15%;
. . Lo .. 17:30; 17:55; 18:15%;, 18:30; 18:55; 19:15%; 19:30; 19:565; 20:15%;
autorizare, din cadrul Primariei, pentru 20:30; 20:55; 21:20; 21:50%; 22:05; 22:20.
perioada 2012-2017. in anul 2015 au fost LINIA 21: BLOCURI CAMPIA T ~-TURDA
eliberate 110 autorizatii de taxi. 6:30; 7:10; 7:30; 8:10; 8:30; 0:10; 9:50; 10:30; 11:10; 12:10; 14:10;
’ 15:10; 15:30; 16:30; 17:40; 18:40; 19:40; 21:00; 22:15.
In municipiu sunt practic 4 linii de transport LINIA 21 TURDA- BLOCURI CAMPIA TURZII
public, linii gestionate de Alis Group. Liniile de 6:10; 6:40; 7:05; 7:40;8:05; 8:40; 9:20; 9:50; 10:40; 11:40; 12:40;

. A 13:40; 14:15; 15:00; 15:40; 16:00; 17:15; 18:15; 19:15; 20:15; 21:50.
transport pornesc din nord-vestul municipiului,

au traseu comun in zona centrald pe str.
Laminoristilor si 1 Decembrie, ca apoi sa se

LINIA 27 BLOCURI CAMPIA TURZII- CASIROM 5:15; 6:10; 7:10.
LINIA 27, LINIA 50

o : PLECARI BLOCURI GAMPIA TURZII'5.15;6.10;13.10;21.10.
ramifice spre zona de blocuri. PLECARI CASIROM TURDA:5.406.35,14.15;22.15.
PLECARI AGROSEL-BLOCURI: 23.25
PLECARI BLOCURI-AGROSEL: 22.15
PLEGARI AGRIGOL-BLOGURI: 7.50;14.10
PLEGARI BLOGURI-AGRIGOL7.10;13.10
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Figurda 30. Harta transport public in Campia Turzii

= PRIMARIA VSOARA

Legenda:
Rutele de transport public Turda-
Campia Turzii operate:

. 20 Turda - Gara C Turzii
s 21 Turda - Blocuri C Turzii

NS, Kikastada Yransiva

Sursa: prelucrare date autorii studiului

Calitatea transportului public este una redusd, numarul persoanelor care apeleaza la transportul
public fiind in scadere.

Din analiza chestionarelor online reiese ca transportul public este perceput de cetateni ca fiind de
calitate proastd, cu un procent de 30%, nesatisfacatoare cu 23.8%, in timp ce peste 21% au o parere
buna si respectiv 18.1% considera satisfacator.

Figura 31. Calitatea transportului public in Campia Turzii

@® Buna

@ Satisfacatoare
Nesatisfacatoare

@ Proasta

@ Other

Sursa: chestionare online

In ceea ce priveste apelul la serviciile transportatorilor privati de persoane, peste 36% apeleaza doar
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1 data pe luna sau mai putin, iar procentul celor care apeleaza zilnic este unul mic, de 8.5%.

Figura 32. Frecventa utilizarii transportatorilor privati de persoane in Campia Turzii

® Zilnic

@ De cateva ori pe saptamana
O data pe saptamana

@ De cateva ori pe lund

@ O data pe luna sau mai putin

@ Niciodata

Sursa: chestionare online

Existd o serie de deficiente identificate, dupa cum urmeaza:
Aspecte analizate Deficiente sesizate
Vehicule e Capacitatea vehiculelor este variabila (fie un autobuz un articulat cu
capacitate de 150 de oameni, fie un microbuz cu capacitate de 30
persoane), neexistand o continuitate in acest sens.
e Curatenia vehiculelor (interioara si exterioard) este de slaba calitate
e Dotdrile interioare-exterioare/echiparea sunt precare (scaune fara un
confort minimal, pozitionarea acestora inadecvata, podea ridicat3,
inexistenta unei platforme flexibile pentru persoane cu disabilitati
e Lipsa spatiilor adecvate pentru transportul carucioarelor pentru copii mici,
lipsa instalatiilor pentru aer-conditionat
e Llipsa unui spatiu si a dispozitivelor pentru asigurarea si transportul

bicicletelor
Mentenant3, e Datorita nivelului avansat de uzura tehnica si morald, autobuzele sunt
poluare generatoare de noxe si zgomot

e Flota cu consum sporit de combustibil si poluare implicita, fara
performante dinamice actuale

e In autobaza lipseste exhaustor, aparatura de diagnoza computerizata

e Nu existd 3 spalatorie ecologice cu recircularea apei si perii rotative
(spalarea se realizeaza manual)

Program, afisaj, e Lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem integrat de tarifare
siganilistica cu elemente IT
e Nu exista afisat un program al liniilor de transport
e Statiile din cartierul Blocuri sunt semnalizate doar printr-un semn discret
pe stalpi, fiind foarte usor de ratat si fara alte informatii vizibile.
o Lipsa brosurilor sau a hartilor afisate (fie ca vorbim de statii sau
autovehicule)
o Afisarea traseului pe hartii printate, impropriu si in parbriz
o Lipsa modului de comunicare online: orare, site, aplicatie, formular

reclamatii.
Addposturi/ case e Statiile de asteptare nu sunt prevazute cu refugii
de bilete e Refugiile existente sunt in stare de degradare, cu aspect neingrijit
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e Exista o singura statie de asteptare cu casa de bilete

e Ghiseu de taxare cu personal si casa de marcat in autovehicule, in locul
autotaxarii

e Lipsa posibilitatii platirii  titlului de célatorie prin  SMS/portofel

electronic/card bancar.

Personalul nu este amabil si deschis clientilor.

e Llipsa posibilitatii unei calatorii accesibile(financiar) in interiorul
municipiului (pret bilet Campia Turzii — Turda — 6 lei)

e Costul ridicat al calatoriilor

e Lipsa subventiilor pentru titlurile de calatorie destinate pensionarilor,
studentilor si persoanelor cu dizabilitati

Alte aspecte

Figura 33. Imagini transport public Campia Turzii

Sursa: Autorii studiului

In ceea ce priveste transportul periurban si interurban, exista diferente intre preturile biletelor pentru
oras si cele in afara orasului.

Din analiza datelor furnizate de anchetele organizate in randul populatiei, au reiesit o serie sugestii de
imbunatatire a transportului public de calatori, cele mai frecvente recomandari sunt:
e Achizitie flota moderna/reinnoire

e Introducerea de noi rute: Sarat — Gara, Sarat-Sancrai / Insula - Sancrai / Insula-Sarat /
Sancrai-Lut

e Schimbarea companiei de transport/ crearea unui serviciu public de calatori — actionar unic
Consiliul Local
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e Respectarea orarului afisat

o Imbunatatirea conditiilor din statiile de asteptare

e Afisarea programului in statii

e Amabilitatea personalului

e Mai multe autobuze/microbuze spre Cluj, Turda cu respectarea orarului
e Suplimentarea la orele de varf.

O extindere a liniilor de transport ar fi necesara spre Cartierul Sarat si Cartierul Lut. Trebuie tinut cont
de traseele destul de serpuite oferite de reteaua de strazi din cartier atunci cand se alege tipul de
autovehicul. Necesitatea apare prin faptul ca traseul de transport in comun cel mai apropiat se
gaseste peste calea ferata in Cartierul Blocuri, ceea ce face ca posibilii utilizatori sa fie nevoiti sa
traverseze CF (risc crescut pentru copiii care merg spre scoli). In timp, cartierul se va dezvolta si
cererea de transport va face obligatorie infiintarea unei linii de transport in comun.

In strada Laminoristilor functioneaza autogara SC. DAGHEMANA COM SRL, care realizeaza trasee in
comunele limitrofe municipiului Campia Turzii, avand o baza de operare de peste 20 de mijloace de
transport — autobuze, autocare, microbuze.

In ceea ce priveste plecdrile la nivel international, acestea sunt reduse ca numar, asa cum reiese din
datele de mai jos:

Figura 34. Harta plecﬁrilor internationale din Campia Turzii
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Sursa: http://www.autogari.ro/CampiaTurzii/Plecari

41


http://www.autogari.ro/CampiaTurzii/Plecari

b i

PLANUL DE MOBILITATE URBANA
_ DURABILA
CAMPIA TURZII 2016-2026

Transport de marfa

Sursa: http.//it.123rf.com/photo 9719635 logistics-

concept-illustration-airplane-truck-train-and-cargo-
container-ship.html|
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2.4. Transport de marfa

De la Campia Turzii catre Turda exista o linie CFR de marfa. Statia CFR Campia Turzii deserveste
municipiul Campia Turzii, municipiul Turda si comunele vecine, fara acces la calea ferata. Statia
deserveste cu linii de marfa si zona industriald Industria Sarmei Campia Turzii S.A (fost Combinatul
Metalurgic Campia Turzii). O buna parte a acestor linii sunt insa scoase din uz, data fiind reducerea
activitatii combinatului. Acestea pot face obiectul unor conversii functionale.

Tranzitul vehiculelor comerciale se face, in mare masura, pe strazile 1 Decembrie 1918, respectiv
Laminoristilor.

La nivelul municipiului Campia Turzii sunt localizate numeroase entitati economice, care genereaza
fluxuri de marfa. Principalii generatori de transport de marfa in municipiu sunt reprezentati de: La
Lorraine SRL, Agrosel SRL Arcanoid Prodcom SRL, Heco Schrauben SRL, Milexim SRL .

Traficul de marfa rutier este generat in special de zona industrialda din partea de nord si vest a
municipiului, descarcarile de trafic de marfa, afectind in mod direct reteaua stradala.

Figura 35. Imagini din Campia Turzii — transport de marfa
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Mijloace alternative de mobilitate
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

2.5.1. Deplasari pietonale

Circulatia pietonala se desfasoara pe trotuarele strazilor, iar traversarea se face la nivel. Nu exista
pasaje pietonale denivelate cu arterele de circulatie rutierd. Nu exista trasee pietonale pe care
circulatia auto sa fie interzisa.

In zonele de extremitate ale municipiului ( cartier Lut, Sarat), se remarca lipsa unui traseu pietonal, ce
contribuie negativ la nivelul de accesibilitate si conectivitate la punctele de interes zonale. De
asemenea, se poate observa si subdimensionarea spatiului pietonal in diferite zone ale municipiulu,
ce contribuie la crearea unor trasee pietonale expuse, scazand siguranta in tranzit a locuitorilor. Nu
exista circuite pietonale integrate, pietonii fiind expusi permanent traficului. Desi spatiile pietonale
au fost reabilitate (zona Centru, zona Blocuri), acestea sunt ineficient dimensionate in anumite zone,
spatiul public fiind utilizat in favoarea spatiului destinat parcajelor si a spatiului carosabil (traficul
motorizat).

In ceea ce priveste spatiul destinat pietonilor, exista un procent de peste 40% respondenti ai
chestionarelor online, care considera satisfacatoare calitatea lui si foarte putini care apreciaza cu bine

si foarte bine.

Figura 36. Perceptia spatiului destinat pietonilor

60

38 (23%)
40
26 (15.8%)

20 5%)

0
Foarte slaba 1 2 3 4 5 Foarte buna
Sursa: chestionare online
Dintre problemele intimpinate de pietoni in trafic, principala problema este legata de ocuparea

trotuarelor de masini si de faptul ca trotuarele sunt foarte Tnguste, fapt ce nu permite un acces facil si
in siguranta al pietonilor.
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Figura 37. Principalele probleme intdmpinate de pietoni

@ Ocuparea trotuarelor cu masini

/ @ Trotuare inguste
@ Treceri de pietoni pozitionate prost
/ @ lipsa semnalizarilor / marcajelor
‘ @ Lipsa / insuficienta mobilierului urban
(cosuri de gunoi, banci, etc.)

@ lluminare stradal4 slab3
® Altele:

Sursa: chestionare online

2.5.2. Ciclism

La nivelul municipiului exista un numar mare de ciclisti, care fac naveta sau care merg in zone de
interes cu bicicleta. In ceea ce priveste infrastructura pentru biciclisti, aceasta este inexistenta la
nivelul municipiului. In urma sondajului efectuat a reiesit o cota modala ridicata de peste 10 % dintre
respondenti fiind utilizatori de biciclete, deplasarile fiind efectuate in scop profesional, cat si pentru
cumparaturi si administrative.

Figura 38. Cota modala de transport in municipiul Campia Turzii

Deplasare in timpul saptamanii

@ Autoturism personal
@ Maxi taxi/autobuz (transport public)

27.8% @ Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)
A @ Mersul pe jos

@ Bicicleta

128% / ® Taxi

@ Mai multe mijloace de transport
© Altele

Deplasare in weekend

@ Autoturism personal
18.2% @ Autobuz/maxi taxi (transport public)

(1]
@ Autobuz sau microbuz (in afara
\ localitatii)
“ @ Mersul pe jos

@ Bicicleta

® Taxi

@® Mai multe mijloace de transport
® Altele

Sursa: chestionar online

In ceea ce priveste intervalele orare in care deplasarile sunt mai numeroase sunt mentionate
urmatoare doua: 6.00-8.00 si 15.00 -17.00.

46



b i

PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
CAMPIA TURZII 2016-2026

Singura ruta pentru biciclisti, fiind cu rol de promenada, este cea din Parcul Mare al municipiului, fiind
amenajatd pe o distanta de aproximativ 750 de metri. Pista este executatd cu structura rutiera
elastica, pe o lungime de circa 750 m, cu latimea de 2 m, pentru doud benzi, in ambele sensuri de
circulatie. La racordarea pistei de ciclisti cu partea carosabild a drumului s-au montat borduri tesite. in
profil transversal, pista s-a amenajat cu panta transversald unica. Gabaritul acesteia asigura o inaltime
libera de trecere de 2,40 m. Pista este iluminata ornamental, acest iluminat fiind executat cu corpuri
de iluminat cu sistem de becuri economice care dau o lumina alb cald.

Exista Tn municipiu amplasate la institutii publice, piete, in zona centrala rasteluri pentru biciclete.
Acestea sunt de diferite marimi, forme, nu exista un caracter unitar. In anul 2016, vor fi instalate
rasteluri si in urmatoarele puncte: in fata Salii Sporturilor, Cafeneaua Culturald, Palatul Cultural si
Muzeul Prima Scoala Romaneasca 1879.

Sursa: autorii studiului

Calitatea spatiului pentru biciclete este percept ca fiind la nivel mediu, slab si foarte slab. Doar 20%
dintre respondentii chestionarelor online considera ca fiind buna si foarte buna calitatea acestui
spatiu.

Figura 40. Perceptia spatiului destinat ciclismului
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40
25 (15.2%)
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Foarte slaba 1 2 3 4 5 Foarte buna

Sursa: chestionar online
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2.6.Managementul traficului

2.6.1. Parcari

La nivelul municipiului exista un numar de 205 locuri de parcare, amenajate pe domeniul public, dupa
cum urmeaza:

1 RESTAURANT APOLLO 10
2 HOTEL TIVER 22
3 PRIMARIE-BANCA TRANSILVANIA 23
4 | DECEMBRIE 1918 (PESTE DRUM DE CEAS) 11
5 STR.1 DECEMBRIE 1918 (STATIE TAXI-LICEUL PAVEL DAN) 15
6 STR. 1 DECEMBRIE 1918 (STAREA CIVILA)-PE TROTUAR 6
7 PIATA MIHAI VITEAZUL IN FATA CASEI DE CULTURA 27
8 SPITAL 22
9 SPITAL-GARA-RESTAURANT-GOSSNER 22
10 POLITIE-POLICLINICA 14
11 ELECTRICA S| ANDREI MURESANU 12
12 PECO LUKOIL 11
13 LICEUL VICTOR UNGUREANU 10

. fota 205

In anul 2015 numarul parcarilor de resedinta, asa cum au fost identificate este de 1560, respectiv
1214 amenajate ( betonate sau nierbate ) si 346 parcadri neamenajate.

Societatea Comerciala Domeniul Public Campia Turzii S.A., al carei actionar unic este Consiliul Local
Campia Turzii, executa lucrari de intretinere si reparatii strazi, marcaje rutiere, deszapezire si
combatere polei, intretinere locuri de joaca, lucrari de amenajare si intretinere spatii verzi.

La nivelul municipiului, nu existd taxa de parcare perceputa in parcarile publice. In trecut a fost
implementat un sistem de taxare, care nu s-a dovedit popular si a fost eliminat. Pentru parcarile
rezidentiale este perceputa o taxa anuala pentru cei care detin contracte de inchiriere a locurilor de
parcare de resedintda. Suma perceputa fiind in anul 2016 de 60 de lei pe an, iar pentru cei care detin
garaj, pretul se ridica la 80 lei anual.

Respondentii chestionarului online apreciaza costul cu parcarea in locurile amenajate ca fiind la un
nivel optim, cu un procent de peste 71%.
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Figura 41. Costul cu parcarea Th municipiu
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In ceea ce priveste intensitatea traficului exista o durata standard, cu un varf de dimineata (interval
5.00- 8.30 AM) si altul in primele ore dupd pranz (interval 13.00- 16.00). in mod logic, acestor
perioade de calmare a traficului vor corespunde orele de aglomerare a parcarilor si a stationarilor,
dupa cum urmeaza:

e orele 5.00- 8.30,13,00- 16,00 circulatie cu intensitate maxima;

e orele 7.00-16.00 grad maxim de umplere a parcarilor din zona centrala.

Referitor la spatiile alocate pentru parcare la nivelul municipiului, peste 53 % respondentii apreciaza

ca locurile de parcare sunt putine, respectiv foarte putine, iar un procent de peste 46% apreciaza ca
fiind suficiente, multe, peste nevoi.

Figura 42. Spatii destinate parcarii in Municipiul Campia Turzii
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Pe Strada Laminoristilor si 1 Decembrie 1918 se parcheaza in zonele laterale, lucru care inreuneaza
traficul si vizibilitatea.
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Figura 43. Imagine parcare laterala strada Laminoristilor

Parcarile sunt betonate sau Tnierbate.

Figura 44. Parcare Piata Unirii

Sursa: googlemaps

In zonele de rezidenta sunt de multe ori parcate masini grele. In acest sens se impune introducerea
unor interdictii pentru acest tip de masini si crearea unei parcari in afara zonelor rezidentiale. In ceea
ce priveste posibilitatea de plata a parcarilor, exista posibilitatea platii online, pe site-ul primariei.
Pentru a putea ameliora si eficientiza gestiunea parcarilor in municipiu, va fi nevoie de diversificarea
si extinderea sistemului de tarifare (parcare prin SMS, tichete preplatite etc.). Totodatd pe termen
lung se recomanda finlocuirea parcarilor la sol (in afara strazii) din zonele rezidentiale cu unele
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multietajate Tn vederea eliberarii de spatiu pentru dotadri comunitare cum ar fi locuri de joaca pentru
copii, scuaruri sau mici gradini.

Problemele generale cu care se municipiul in ceea ce priveste parcarile sunt:
e Pcuparea de masini a trotuarelor si spatiilor verzi

Existenta unui numar de parcari neamenajate — 365 locuri de parcare

Garaje din lemn si alte materiale

Lipsa unui sistem de sanctionare

Lipsa unei politici a parcarilor.

2.6.2. Signalistica

Indicatoarele cu denumirea strazilor sunt prezente in unele zone, nu au un stil uniform si specific
orasului, fiind de 3 generatii diferite. Totusi, in zona sudica a orasului acestea sunt omiprezente si
marcate cu negru pe galben, iar in zonele periferice din cartier Blocuri si de langa Gara sunt alb-
albastre. Elemente de orientare si perceptie a arealelor ca parte dintr-un intreg lipsesc; nu exista o
signaletica unitara la nivel municipal pentru obiective si spatii publice, iar semnalizarea strazilor (in
intersectii) lipseste in cele mai multe zone. Din aceasta cauza, orientarea in cartierele de locuit poate
fi dificila pentru persoanele care nu cunosc deja numele strazilor.

Figura 45. Aspect neunitar marcaje strazi

Sursa: autorii studiului

La nivelul municipiului nu sunt instalate harti cu strazile si principalele obiective locale. O singura
harta este amplasata in zona centrala.

Marcajele pentru trecerile de pietoni sunt vizibile cu culori intense pe strazile principale
(Laminoristilor, strada 1 Decembrie 1918). Acestea sunt treceri de tip cauciucat, cu culori
reflectorizante, care se disting foarte bine atat pe timp de zi, cat si de noapte.

Figurd 46. Trecere de pietoni de tip cauciucat
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In general, trecerile de pietoni nu sunt semaforizate, cu mici exceptii. In anul 2015 a fost semaforizata
trecerea de pietoni pe strada 1 Decembrie 1918 (langa Biserica Ortodoxa), in vederea asigurarii
sigurantei elevilor la trecerea de pietoni din aceasta zona, respectiv instalarea a patru semafoare auto
Si doua semafoare la trecerea de pietoni cu LED-uri, cu animatie si cronometru incorporate Si cu
buton de prenotare.

Trecerile pentru pietoni sunt in numar suficient, sunt amplasate in locuri vizibile, marcajele sunt
corect amplasate si vizibile. Nu exista treceri de pietoni cu semnal sonor si nici cu butoane. In anumite
ore: iesirea de la scoala, ore de varf, este un trafic mai intens si este nevoia de amplasarea de treceri
de pietoni cu butoane, astfel incat traficul sa nu fie perturbat. Pentru persoanele cu dizabilitati de
vdz/auz nu sunt instalate sisteme corespunzatoare. Legislatia in vigoare privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor handicap prevede obligativitatea autoritatilor publice locale
de a facilita accesul neingradit al persoanelor cu handicap, prin adaptarea trecerilor de pietoni de
pe strazile si drumurile publice, inclusive montarea de covoare tactile si montarea sistemelor de
semnalizare sonora la trecerile cu trafic intens.

Pe strada Laminoristilor ar putea fi instalate treceri de pietoni cu semafoare noi, automate de dirijare
a circulatiei si senzori pentru masurarea valorilor de trafic, meniti sa asigure functionarea in regim
adaptiv a sistemului si variatia timpilor de semaforizare (numarul de secunde pentru fiecare culoare)
in functie de volumul de trafic inregistrat in timp real, pentru fiecare banda de circulatie.

2.6.3. Analiza traficului

La nivelul municipiului sunt instalate 40 camere de supraveghere. Dispozitivele sunt conectate la un
dispecerat unic ce functioneaza in sediul primpriei din orad. Amplasarea acestor camere este
urmatoarea:

Figura 47. Tabel distributie camere de supraveghere in Municipiul Campia Turzii

Centrul municipiului

Autogara-Lidl,

str.Aurel Vlaicu (Complex vechi)

str.Republicii n 1 Decembrie 1918

str.Republicii (Barieral110)

Parcul municipal Berc (langa grupul social)

Parcul municipal Berc (in spatele sediului comania de salubritate)
Parcul lonel Floasiu

str.Oituz

str.Muresului (fantana arteziana)

str. Laminoristilor n Aurel Vlaicu (sensul giratoriu)
str. Laminoristilor (Parc Profi)

str. Gh.Baritiu (Complex nou)

str. Gh.Baritiu n Eroilor

str. Laminoristilor nr.29 (sediul ITL)

str. Laminoristilor N G.Cosbuc

str. Garii (fantana arteziana)
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str. lancu Jianu 1
str. Niculae Titulescu N str. Traian 1
Intersectie str. Baii (piata centru) 1
str.1 Decembrie 1918( iesirea spre Luna) 2
str.Laminoristilor(iesirea spre Turda) 2
str.G. Cosbuc (iesirea spre Viisoara) 2
Avram lancu N A. Muresanu 1
Salcamului N Trandafirilor 1
Cucului n Trandafirilor 1
Laminoristilor N A. Muresanu 1
T.Vladimirescu(statia de epurare) 1
Republicii nr.2 1
Laminoristilor N A.lancu 1
Dr.loan Ratiu (zona pasaj cale ferata) 1
Simion Barnutiu N Gheorghe Lazar 1
Nicolae Titulescu (zona bisericii ortodoxe) 1
Traian N Gheorghe Lazar 1
Laminoristilor n Vasile Goldis 1
Total 39

Dintre acestea, un numar de 5 camere sunt pentru supraveghere trafic, restul fiind pentru asigurare
interventii pentru siguranta cetatenilor.

Figura 48. Harta camerelor monitorizare trafic

2 & T =

1 | Legenda:

Amplasare camere trafic:
= — 1 lesire Luna

g 2 lesire Turda

3 Pasaj CF Laminoristilor
4 \esire Viisoara

5 Giratie centru

Sursa: autorii studiului
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Nu exista un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem de
management al traficului il constituie modul de functionare adaptiv al componentelor de
semaforizare si dirijare a traficului, care consta in ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii in
functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si transmit informatii catre centrul de
control al traficului din oras, prin intermediul retelei de comunicatii. La nivelul acestui centru, un soft
specializat poate analiza informatiile culese si stabileste timpii de semaforizare in functie de aceste
informatii — numarul de masini care se apropie de intersectie, viteza cu care acestea ruleaza, directia
de mers, incidente rutiere, etc. Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza “timpul de verde”
pentru a asigura un flux continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje. imbunétatirea
traficului rutier se va face simtitd in mod progresiv. in primele 3-4 luni de functionare, sistemul
colecteaza continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare a
traficului va putea fi observat de catre locuitorii municipiului dupa aceasta perioada de ajustare.

2.6.4. Siguranta in trafic

Teritoriul municipiului este tranzitat de autovehicule speciale transportatoare de substante chimice
(toxice), n special pe D.N. 15. Aceste transporturi pot intra si tranzita municipiul numai la orele cand
circulatia este redusa, ele fiind anuntate din timp pentru a se lua toate masurile de prevenire a unor
accidente si interventie rapida cand situatia o impune. Strazi cu risc crescut la producerea
accidentelor rutiere sunt: Laminoristilor, 1 Decembrie 1918, Ghe. Baritiu, Republicii, Aurel Vlaicu, T.
Vladimirescu.

2.6.4.1. Situatia accidentelor rutiere

n urma actiunilor intreprinse de politia rutierd, in anul 2012 s-au aplicat un numar de 5.688 sanctiuni
contraventionale, au fost retinute 268 de permise de conducere, dintre care: 86 retinute in vederea
anularii, au fost retinute 322 de certificate de inmatriculare, fiind constatate si 133 de infractiuni la
regimul circulatiei. Tn cele 12 accidente grave care s-au intdmplat pe raza de competentd a Politiei
Campia Turzii trei persoane si-au pierdut viata, iar alte opt persoane au fost ranite grav in timp ce 3
persoane au fost ranite usor. in cele 193 de accidente usoare produse in perioada de referintd 20 de
persoane au fost ranite usor.
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Figura 49. Harta strazilor cu accidente rutiere in Campia Turzii

Legenda:
Locatiile cu cele mai frecvente
accidente rutiere:
3-4 accidente/an
1-2 accidente/an

Sursa: date prelucrate de autorii studiului
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In perioada 2013 — 2016 au fost inregistrate 60 de accidente cu victime, un numar de 18 accidente in
care au fost implicati pietoni, 23 de accidente in care au fost implicati biciclisti. In functie de locatia

unde s-au produs aceste accidente, cele mai frecvente au fost inregistrate dupa cum urmeaza:

Strada Laminoristilor — 11 accidente
Strada 1 decembrie 1918 — 6 accidente
Strada Aurel Vlaicu — 6 accidente
Strada George Cosbus — 6 accidente
Strada Gheorghe Baritiu — 6 accidente

Figura 50. Situatia accidentelor de circulatie inregistrate in perioada 2012 -2016

8 5 6 9 8 6

Sursa: Politia Municipiului Campia Turzii

2.6.4.2. Masini in trafic

Daca pe reteaua stradald a orasului traficul are valori moderate, pe traseul diametral suprapus pe
DN1 - E60 se constata un trafic foarte variat si cu fluxuri de valori de luat in consideratie. Practic, pe
traseul str. Laminoristilor, str. 1 Decembrie, se desfasoara circulatia pe directia nord vest-sud est,
cumuland fluxuri ce provin din cartiere si traficul de tranzit. Este de remarcat faptul ca traseul caii
ferate constituie un obstacol care fragmenteaza legaturile dintre cartierele situate la vest si restul
orasului.

Restul retelei de strazi prezinta o circulatie moderata, mai accentuata in ora de varf (7,00 - 8,30) fara
a fi neaparat congestionatd, care se diminueaza ca intensitate catre ora pranzului. Se inregistreaza din
nou valori ceva mai ridicate dupa-amiaza (13,00-17,00), fara a se ajunge la valorile de dimineata, ca
urmare a faptului ca perioada de intoarcere catre domiciliu este dispersata pe un interval de timp mai
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mare. Din pacate, pe traseul DN 15, in centrul orasului nu pot fi aplicate restrictii de circulatie pentru
vehiculele grele de transport marfa deoarece s-ar bloca traficul greu de tranzit. Prin preluarea unei
parti importante a traficului greu de Autostrada A3, se va deconjestiona traficul de tranzit. Ramana
insa situatia traficului de marfuri si tranzit, spre Turda si spre platformele industriale din oras, la care
se ajunge tot pe DN 15.

Cresterea numarului de autovehicule atrage dupa sine si cresterea nevoii de locuri de parcare
amenajate. Pe artera principald (DN15-E60) Str. 1 Decembrie 1918 si Str. Laminoristilor sunt
amenajate locuri de parcare pe benzi laterale dedicate. In cartiere, in zonele in care predomina
locuintele unifamiliale, parcarea se realizeaza fie pe lot, fie pe carosabil, de-a lungul trotuarului, insa
datorita traficului relativ redus, acest aspect nu afecteaza circulatia. Principalele dotari publice (ex.
Primaria, Casa de Cultura "lonel Floasiu", Piata Unirii) beneficiaza de locuri de parcare amenajate ce
corespund nevoilor curente.

Figura 51. Numarul de vehicule inregistrate in evidentele fiscale ale Mun. Campia Turzii
6.219 6.401 6.766 6.924 7.025
4.617 4.765 5.006 5.132 5.234
(Sursa: INS, TEMPO 2015)

in contextul cresterii cu aprox. 13% in ultimii cinci ani a numérului de autovehicule inregistrate,
numarul locurilor de parcare in zona centrala si cartierele de locuinte unifamiliale face fata cerintelor.
Necesitatea cresterii numarului de locuri de parcare amenajate este resimtitd cu precadere in
cartierele cu densitate crescutd a locuirii (ex: Cartierul Blocuri), unde sunt necesare spatii
suplimentare de parcare pentru rezidenti.

Indicele actual de motorizare (cca. 180 autoturisme / 1000 locuitori) este unul mediu sub valorile
nationale (247 autoturisme / 1000 locuitori), regionale (246 autoturisme / 1000 locuitori) si judetene
(273 autoturisme / 1000 locuitori). Considerdnd ca existd premise de mentinere a trendului
ascendent pentru numarul de autovehicule din municipiu, zonele noi dezvoltate (rezidential,
industrial, servicii) si cele existente trebuie sa asigure conditii optime de parcare si stationare in
vederea functionarii corespunzatoare.

Compozitia traficului observata la fata locului acopera aproape intreaga gama de vehicule, fiind de
remarcat biciclete, vehicule mici de transport marfa (autofurgonete), numarul mic de autobuze (din
transportul in comun ordsenesc), diferite tipuri de autovehicule de transport marfa.

Poluarea fonica

Conform datelor APM Cluj, in Campia Turzii — centru se inregistreaza valori medii ridicate, peste
nivelul admis, dar cu valori mai mici ca in Cluj Napoca, Huedin si Gherla.
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Figurd 52. Poluare fonicd zona centrald

Valori medii la traficul rutier
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Sursa: APM Cluj, 2015

2.7.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zona centrald este una din principalele zone de polarizare a traficului, in aceasta zona fiind atrase
importante fluxuri auto si pietonale datorita activitatilor administrative, comerciale, culturale, de
invatdamant si sanatate, precum si datorita faptului ca prin aceasta zona se desfasoara majoritatea
traficului inspre si de la gara de cal3tori si marfa. in afara fluxurilor atrase si emise de zona central3 tot
prin aceastd zona se desfasoara intreg traficul de tranzit, reteaua stradala neoferind alta alternativa.

fn municipiu existd un numéar de 2 piete de circulatie din punct de vedere al fluxurilor auto si
pietonale, acestea fiind:
e Piata Mihai Viteazu, situata Tn zona centrald, pe traseul axei majore de circulatie, la
intersectiile strazilor Dr. lon Ratiu, Aurel Vlaicu, Parcului si Liviu Rebreanu.
e Piata Garii, situata la capatul strazii Garii, in zona garii CF.

Cele doua zone cu grad ridicat de complexitate sunt: zona Centrala si zona Gara. Ambele ar trebui sa
faca obiectul unui plan urbanistic zonal.
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3. Analiza SWOT si analiza DIAGNOSTIC

3.1.Diagnosticul - evaluarea impactului actual al mobilitatii

3.1.1. Eficienta economica

e Traversarea centrului orasului de drumul national, tranzit intens, dificultati In amenajarea
spatiului urban

e Traversarea orasului de calea de linie feratda 300, care creaza ruptura an tesutul urban si
poluare fonica

e Lipsa unei politici pentru parcare si stationare pe principalele artere comerciale ale orasului

e Lipsa unui terminal feroviar cargo si a facilitatilor de schimb intermodal rutier — feroviar, cu
impact ridicat asupra atractivitatii municipiului Campia Turzii pentru investitori si ISD;

e Acces deficitar in zonele active economic ale fostelor platforme industriale, unde sunt
localizati principalii actori economici (Parcul Reiff, zona incubatoarelor de afaceri), accese
necalibrate pentru vehicule de transport marfa;

e Mijloace de transport persoane (private) cdtre principalele destinatii de naveta in cadrul
conurbatiei Campia Turzii - Turda de calitate slab3, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de
serviciile uzuale de informare (panouri, orare, harti cu statii);

e Transport public nefunctional din punct de vedere al orarului, cu dotari si material rulant de
slaba calitate, care nu ofera un serviciu de calitate si nu reuseste sa castige o cota modala mai
mare de 15%;

e Existenta unui sistem de monitorizare trafic Tnsa neintegrat cu un sistem de management al
traficului pentru asigurarea unei mobilitati eficiente in oras;

3.1.2. Impactul asupra mediului

e Nu exista situri Natura 2000 pe o raza de 10km de Municipiu.

e Considerand traficul mare de tranzit pe teritoriul orasului, se poate afirma faptul ca impactul
asupra mediului al traficului este ridicat;

e In municipiu, exista un numar mic de masini la 1000 de locuitori, 180 de masini/1000
locuitori, fapt ce conduce la o emisii de CO2 la cote mai mici fata de alte orase.

e Utilizarea vehiculelor de productie veche in flota de transport public genereaza emisii ridicate
de CO2 si poluare, desi considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei,
acestea pot fi considerate neglijabile.

e Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteaza
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;
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e Nu exista rute de ciclism, desi locuitorii circula foarte mult cu bicicleta, cota modala fiind
ridicata, respectiv de aproximativ 11% ;

3.1.3. Accesibilitate

e Accesibilitate ridicata atat la nivel feroviar, cat si rutier: autostrada Transilvania, linia de
transport feroviar 300 ;

e Accesibilitate redusa pietonala pentru persoanele cu disabilitati si carucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datorita subdimensionarii infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii
trotuarelor de autoturisme parcate;

e Lipsa intermodalitatii si a serviciilor si infrastructurii de transfer marfa.

3.1.4. Siguranta

e Lipsa trotuarelor sau trotuare foarte inguste, deteriorate; ocuparea abuziva de catre
autoturisme a trotuarelor forteaza deplasarea pe carosabil a pietonilor, ceea ce pune in
pericol siguranta acestora;

e Llipsa facilitatilor sigure si special-amenajate pentru stationarea vehiculelor in fata
gradinitelor, scolilor, liceelor, pentru pick-up si drop-off;

e Vizibilitatea redusa si semnalizare insuficienta a trecerilor de pietoni aferente institutiilor de
invatamant si altor institutii publice;

e Lipsa arealelor publice exclusiv-pietonale (exceptand parcurile) pe suprafata municipiului si
lipsa unor culoare velo (exceptand tronsonul existent din parc), aspecte ce influenteaza
negativ siguranta pietonilor pe arterele comerciale si a biciclistilor angajati in trafic.

3.1.5. Diagnostic global

Municipiul Campia Turzii este un centru urban de marime mijlocie, de rang 2, cu o istorie secularj,
situat Tntr-o pozitie favorabila atat din punct de vedere geografic (zona de podis cu clima temperata)
cat si din punct de vedere al retelei de cai de comunicatii, in vecindtatea unor coridoare majore de
transport de importanta regionala si nationald. Municipiul este accesibil direct pe cai rutiere si
feroviare magistrale si este situat la cca. 1 ora de mers cu masina de 2 aeroporturi internationale.

Campia Turzii este unul dintre orasele un caracter mai mult monoindustrial, fiind un exemplu atipic
de asezare urband a cdrei dezvoltare a fost influentata de functia economica dominantd, industria
siderurgica., reprezentata de infiintarea fabricii Societatea "Industria Sarmei" SA. Campia Turzii a
reusit sa devina un important centru de servicii si industrii, cu premise ridicate de dezvoltare.
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Tn cazul municipiului Campia Turzii, dezvoltarea istoricd a impus un mixt de structuri pe diferite
suprafete functionale ale orasului si formarea unei unitati topologice in care circulatia se realizeaza
mai ales de-a lungul unor linii/axe care separa teritoriul. Totodata exista o “hiperintegrare” a retelei
stradale la nivelul municipiului, deoarece reteaua rutierd nationald se suprapune cu reteaua de
drumuri locala. Calea ferata parcurge intreg orasul, lucru care aduce rupturi in tesutul urban.

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere, se remarca o capacitate suficienta pentru actualele
fluxuri de trafic din interiorul intravilanului orasului, iar recentele (si planificatele) investitii in
reabilitarea arterelor principale si colectoare din cartiere reprezinta un aspect puternic pozitiv in
sustinerea dezvoltarii socio-economice locale. Se remarca totusi facilitarea cu precadere a traficului
rutier in zona centrala, in detrimentul modurilor ,,blande” de deplasare, ceea ce pentru o localitate de
dimensiunile Campiei Turzii (in care deplasarile uzuale pot fi realizate si cu bicicleta sau pe jos datorita
distantelor reduse — 30 minute din orice punct al orasului pana in centru) reprezinta un punct negativ.

La nivelul municipiului nu exista piste amenajate de biciclete si trasee semnalizate, centre bike rental,
iar parcarile pentru biciclete sunt insuficiente si cu aspect neunitar. Navetismul spre Campia Turzii si
in municipiu a fost sustinut in buna masura de utilizarea pe scara larga ca mijloc de locomotie a
bicicletei, neexistand pante care sa Tmpieteze asupra utilizarii acestui mijloc de transport individual, in
prezent lipsa unei infrastructurii velo este un factor care se opune cresterii acestui mijloc de
deplasare blanda.

Data fiind cultura locala de utlizare a bicicletei si pe o scala ridicata a mersului pe jos, orasul are un
potential ridicat de a deveni un centru urban verde, prietenos, cu o calitate ridicata a vietii.

Transportul feroviar a suferit un declin constant in ultimii 25 de ani, iar acest lucru se reflecta si in
situatia particulara a Municipiului Campia Turzii. Campia Turzii reprezinta un nod feroviar important,
peste 30 de plecari in puncte importante din tara fiind asigurate din gara municipiului. Gara nu este
modernizata, zona din jurul garii este neamenajatad si nu este atractiva pentru calatori. Orarele de
transport pasageri nu sunt calibrate pe nevoile de naveta existente.

Desi beneficiaza de linii industriale, una catre Turda si alta catre vechiul combinat, Municipiul se
confrunta cu probleme in asigurarea si mentinerea unei legaturi feroviare atractive pentru marfa. In
prezent functioneaza la nivel minim doar tronsonul Campia Turzii - Turda, insa fara facilitati de
transfer marfa, fapt ce are un puternic efect restrictiv asupra dezvoltarii activitatilor productive in
zona (In conjunctie cu disfunctiile traficului rutier). Siguranta cetatenilor este afectata in zonele de
trecere la nivel de cale ferata, nefiind nicio pasarela instalata si nici treceri supraterane.

Un aspect important, deloc de neglijat este dat de transportul public de calatori, in prezent o
alternativa lipsitd de viabilitate pentru majoritatea cetatenilor datorita timpilor foarte mari de
asteptare, frecventei reduse (60 minute), conditiilor improprii de transport si lipsei de adaptabilitate a
retelei actuale de transport. Sistemul de transport public nu reuseste sa suplineasca nevoia de
mobilitate a cetatenilor, fapt ce conduce la reorientarea catre autoturismul personal pentru
populatie. Deservirea insuficienta a principalelor puncte de interes acentrice (unitatile de productie,
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cartiere) este din nou un punct slab, iar o functionalizare a sistemului reprezinta o prioritate. In lipsa
unui serviciu de transport propriu in interiorul localitatii, cat si in relatia cu satele invecinate,
transportul cu operatorii privati are o cota importanta, insa se realizeaza sub standardele normale de
functionare (microbuze aglomerate, fara sisteme de siguranta, in care se circula si in picioare, etc).

Arterele rutiere au beneficiat in ultimii ani de investitii importante pentru modernizare, atat pentru
reabilitarea carosabilului, cat si pavarea aleilor de acces, insa exista cartiere, precum Lut, Insula,
Sarat, care nu detin spatii publice de calitate in interiorul lor, accesibilitatea pietonala fiind limitata,
iar spatiile publice fiind acaparate de masini parcate. Interiorul unor cartiere (Blocuri, Centru) are un
potential foarte ridicat pentru dezvoltarea unor zone 30kmph si ,car-free” (acces restrictionat al
masinilor n favoarea pietonilor, a dezvoltarii de activitati in aer liber, etc) insd o problema ramane
gestionarea parcarilor in acest proces.

Parcarile de resedintd, acolo unde procesul de demarcatie si alocare pentru locuitori a inceput, sunt
suficiente si accesibile. Exista totusi zone unde parcarea se realizeaza ad-hoc, pe spatiul public si
terenuri fara functiune, contribuind la o imagine incoerentd a zonelor. Pe arterele comerciale
principale si in arealul centrului civic, lipsa unei politici pentru stationare cu plata conduce la utilizarea
abuziva de lunga durata a locurilor de parcare ideale pentru stationare temporara (cumparaturi,
acces la institutii, etc).

Administratia localda dovedeste o capacitate ridicata de management, insa cooperarea si
parteneriatele ar trebui Tncurajate mai mult. Exista un interes ridicat pentru proiecte de mobilitate,
date fiind investitiile anterioare in proiectele de modernizare infrastructura rutiera, treceri de pietoni,
carosabil si dezvoltarea unui traseu velo Tn parcul mare al orasului. Se observa investitii publice
reduse Tn proiecte de incurajare a mobilitatii blande si de creare a unui sistem de transport public in
comun. Relevant pentru succesul sau insuccesul realizarii strategiei curente este si modul de
organizare a municipalitatii, astfel ca infiintarea unui compartiment specializat in mobilitate urbana
cu personal pregatit este un obiectiv major cu impact direct asupra succesului proiectelor de
mobilitate urbana. Este nevoie de o deschidere spre cooperare cu actori relevanti publici (CL Turda,
CL ale UAT-urilo vecine, CJ, Comunitatea urbana Ariesul etc), cat si cu societatea civild si agentii
economici, astfel incat proiectele majore de mobilitate sa fie posibil de implementat si sa contribuie
astfel la o dezvoltare a zonei. O coordonare a politicilor de transport si o abordare integrata trebuie
sa fie pe agenda autoritatilor locale.

Pentru municipiul Campia Turzii existda premisele pentru dezvoltare economica importanta.
Apropierea de municipiul Turda prefigureazd o capacitate mare de dezvoltare a zonei. Importanta
pentru dezvoltare este si pozitia georgrafica avantajoasa si accesul facil la reteaua de transport
rutierd, aeriana si feroviara. Parteneriatele cu mediul privat, cooperarea intre UAT-uri, precum si o
gandire strategica integrata sunt cateva aspecte care pot aduce valoare adaugata dezvoltarii zonei.
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